Jina ovéreni:

Razitko opravnéné osoby:

Datum:

Revize: Datum:

Popis:

Kontroloval:

000 12.12.2022

Definitivni odevzdani dokumentace

Ing. Filip Kutina

Stavebnik/Investor:

Adresa:
Zastupce investora:

Adresa:

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavebni sprava zapad

Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8

IS SPRAVA
ZELEZNIC

Zhotovitel dila:
Adresa:

Kontakt:

SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a, 130 00 Praha 3

T: 4420 605 229 020
E: praha@sudop.cz

SUDOP
PRAHA

Zhotovitel ¢asti/objektu:

Adresa:

Kontakt:

SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a, 130 00 Praha 3

T: 4420 605 229 020
E: praha@sudop.cz

SUDOP
® PRAHA

Hlavni projektant (HIP):

Ing. Martin Vlasak | Specialista:

Ing. Martin Vlasak

Nazev stavby/akce:

Rekonstrukce mostu

v km 1.279 trati Tabor - Bechyné

Oznaceni investora:
$631900270

Zakazka:

Nazev Casti:

Mosty, propustky, zdi

21-143.209
Oznacdeni Casti:

D.2.1.4.

Nazev objektu/dil¢i ¢asti:

Zelezniéni most pres Luznici ev. km 1,279

Oznaceni objektu/komplexu:

SO 01-20-01

Nazev pfilohy:

Nazev dil¢i ¢asti prilohy:

Technicka zprava

Cislo ptilohy (typ/potadi):

1. 001

Odpovédny projektant:
Ing. Martin Vlasak

Méfitko: -
Formaty:

Zpracovatel pfilohy:
Ing. Martin Vlasak

81 x A4

Stuperi dokumentace:
DUSP

Kraj:
JihocCesky

TUDU:
1821 02

Katastralni Gzemi:
Celkovice, Tabor

Smluvni datum zpracovani:

12/2022

Oznaceni investora: :

| Stuperi dokumentace: |Cést: bjekt:

|Podobjekt: Priloha: |Revize:

Sle[s[1[oJoJof2]7o]_JoJuls[P][_[oJ2[1]4]x

Oi
[sTolo 2l olo il [x[¥

B I I A A O R

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DiLO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA &.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA

BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.







AKCE : "Rekonstrukce mostu v km 1.249 trati Tabor - Bechyné"

CAST : SO 01-20-01 Zelezniéni most v km 1.249 - Technicka zprava STUPEN: DUSP

,Rekonstrukce mostu v km 1.249 trati Tabor - Bechyné"

Dokumentace pro spole¢né Uzemni fizeni a stavebni povoleni (DUSP)

Zelezniéni most pres Luznici ev. km 1,279
Technicka zprava
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1. Identifika€ni udaje

1.1 Udaje o stavhé

Zakazkové gislo:
ISPROFIN:
ISPROFOND:

Nazev stavby:
Charakter stavby:

Kraj:

Katastralni uzemi:
Obec:
Okres:

Druh dokumentace:

Trat

Tratovy usek:
Definiéni usek:
Kategorie drahy:
Obdobi realizace:

21-143.209
3273214901
531 352 0028

.Rekonstrukce mostu v km 1.279 trati Tabor - Bechyné"
zména dokon&ené stavby (rekonstrukce)

stavba trvala

Jihocesky [035]

Celkovice [619418], Tabor [764701]
Tabor [552046]
Tabor [3308]

Projektové dokumentace staveb drah pro vydani Spolecného povoleni (DUSP)
(Obsah dokumentace je v souladu s ¢. 583/2020 Sh. Pfiloha 1)

281 (podle ProhlaSeni o draze)

TU 1821 - Tabor (mimo) - Bechyné (v&etnd)

DU 02 - Tabor - Slapy

regionalni

02/2025 az 12/2025 (pfipravné prace od 10/2024) dle ZOV

1.2 Udaje o stavebnikovi

Objednatel:

Identifikaéni Cislo:
DIC:

Zastoupena

Sprava zeleznic, statni organizace
se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

Zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze oddil A,
vioZzka 48384

70994234
CZ70994234

Stavebni sprava zapad
Ke Stvanici 656/3, 186 00 PRAHA 8

kontaktni osoba investora ve vécech technickych:

Ing. Stanislav Kejval

Ke Stvanici 656/3, 186 00 PRAHA 8
Pracovisté

Susicka 23, 1168/23, 326 00 Plzen

e: kejval@spravazeleznic.cz

m: +420 602 774 961, tel:+420 972 244 878

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Zpracovatel

: SUDOP PRAHA a.s.
Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B,
vloZzka 6088
Sidlo: Praha 3, Zizkov, Ol$anskéa 2643/1a, 130 00
IC: 25793349, DIC: CZ25793349

Zpracovatelé dokumentace:

Hlavni inzenyr projektu

Mostni objekty

Ostatni zpracovatelé

Objednatel
Zhotovitel

Ing. Martin Viasak, SUDOP PRAHA a.s.

autorizovany inZenyr v oboru Dopravni stavby a Mosty a inZenyrské
konstrukce CKAIT &. 0009271

m. 603 281 815

e: martin.vlasak@sudop.cz

Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA a.s., autorizovany inZzenyr v oboru
Dopravni stavby a Mosty a inzenyrské konstrukce, CKAIT 0009271

Ing. David Kuczik, SAGASTA a.s. (spodni stavba, klenbové konstrukce)
autorizovany inzenyr v oboru Mosty a inZenyrské konstrukce, CKAIT
¢. 3000196

Ing. Martin Knytl, SAGASTA a.s. (klenbové konstrukce a spodni stavba)

. Sprdva Zeleznic, statni organizace
: SUDOP PRAHA a.s.



AKCE : "Rekonstrukce mostu v km 1.249 trati Tabor - Bechyné"

CAST : SO 01-20-01 Zelezniéni most v km 1.249 - Technicka zprava STUPEN: DUSP

2. Seznam vstupnich podkladi
2.1 Podklady k zadani dokumentace stavby

[1] Zadavaci dokumentace objednatele (sou€ast Smlouvy o dilo),

[2] Schvaleni Zaméru projektu - Zapis Centralni komice MD, 26.1.2021.
[3] Geodetické podklady, zamé&Feni stavajiciho stavu, Sprava Zeleznic SZG, 10/2020

[4] PPK, navrh v Useku Tabor - Slapy (osa + PP), Sprava Zeleznic SZG, 06/2020
km 0,000 - 5,900 Situace, podélny profil.dwg , 08/2017

Parametry GPK.pdf, 06/2020

.03.02 Podélny profil km 0,900 - 1,800.pdf, 08/2017

.02.02 Situace_vyty€ovaci vykres km 0,650 - 1,800.pdf, 08/2017

VFT - polohove reseni.pdf, VFT - vyskove reseni.pdf, 06/2020

2.2 Podklady k zajisténeé v ramci zpracovani dokumentace stavby
[1] Geotechnicky prizkum, SAGASTA, 2022
[2] Vodni stavy — Luznice, Povodi Vitavy, zavod Horni Vitava s.p.,
[3] Uzemni plan — mésto Tabor, (http://www.)
[4] Protokoly o podrobné prohlidce mostu v km 1,279 za rok 2018 a 2021
[5] Zapis z mimofadné prohlidky mostu v km ze dne 10.3.2020

2.3 Archivni dokumentace a historické prameny
[1] Archivni dokumentace

Poznamka:
Archivni dokumentace byla zaptjéena sprévcem mostu Spréva Zeleznic, statni organizace, OR Plzeri

2.4 Doplrikové prizkumy a méreni

V ramci pfipravy stavby byly provedeny doplfikové prizkumy a méfeni:
- geotechnicky a stavebné technicky priizkum
- prohlidka spodni stavby
- podrobné prohlidky spravy mostniho objektu
- biologicky prazkum

Prizkumy a méfeni jsou podkladem pro navrh technického feSeni jednotlivych &asti stavby.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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2.5 Viliv na kulturni pamatky a archeologii

2.5.1 Vliv na kulturni pamatky

Reseny mostni objekt je nemovitou kulturni paméatkou ve smyslu zakona &. 20/1987 Sb. (Zakona o statni
pamatkové péci). Mostni konstrukce, ktera je predmétem stavby, byla rozhodnutim Ministerstva kultury
CR prohlagena nemovitou kulturni pamatku dne 7.9.2022 s Gginnosti od 30. 9. 2022. Kulturni pamatka je
v rejstiku Ustfedniho seznamu kulturnich pamatek evidovana pod &islem objektu rejst. &. USKP 106963 -
zelezni¢ni most (katalogové €. 1000160171 - Zelezniéni most) (https://www.pamatkovykatalog.cz/pravni-
ochrana/zeleznicni-most-25868291).

Pro realizaci vesSkerych kamenickych praci je pozadovan drzitel licence ministerstva kultury pro
kamenné nefigurdlni prvky. Pracovnik Méstského uradu Tabor bude soucasné vykonavat
pamatkovy dozor nad provadénymi pracemi.

Odchylky a odliSnosti proti skutecnosti na stavbé je nutné odsouhlasit se zastupci investora,
popr. konzultovat s projektantem.

Dale osou zeleznitni trati je také vedena hranice ochranného pasma pamatkové chranéného uzemi
Tabora. Ochranné pasmo je evidovano pod &islem objektu rejst. 6. USKP 3176 - Ochranné pasmo
narodni kulturni pamatky a pamatkové rezervace Tabor.

V bezprostiedni blizkosti stavby se nachazi kulturni pamatka ,Krizikova elektrarna“ evidovana
v katalogu pod &islem objektu rejst. &islo USKP 105623. Tato pamatka nebude stavbou dotéena.

2.5.2 Vyuziti demontovanych ocelovych konstrukci

S ohledem na historickou hodnotu pamatkové chranénych demontovanych ocelovych konstrukci
dokumentujici technickou vyspélost v dobé vzniku a dale ve vazbé na celou trat Tabor — Bechyné je
v podminkdch pamatkové péce uloZzeno zachovani jedné celé stavajici nosné ocelové konstrukce
(pfedpokladem je konstrukce SOKL1 v poli 2 o rozpéti 37,3 m).

S ohledem na rozméry mostni konstrukce byla pro umisténi celé konstrukce projednana se spravcem
mostni konstrukce Spravou Zeleznic, s.o., Oblastni feditelstvi Plzen. Byla mozna lokalita. Pro deponovani
demontované ocelové konstrukce SOK1 by se jednalo o prostor v ZST MALSICE podél ul. Nadrazni a
kusou koleji (pozemek MalSice p.C. 2163), kde je celkové dobra dostupnost hromadnou i individualni
dopravou s moznosti parkovani pred budovou ZST Mals$ice. Na prohlidku mostu by bylo tedy mozné dojet
vlakem, autobusem nebo autem.

Dulezité upozornéni:

V ramci predmétné stavby bude SOK1 doCasné deponovana na p. ¢. 2163 v rozebraném stavu. Pro
trvalé umisténi v daném misté by bylo tfeba zajistit dokumentaci a prfislusna povoleni dana stavebnim
zakonem (zakon 183/2006 Sb.).

2.5.3 Archeologie

Vzhledem k tomu, Ze stavebni prace na mostnim objektu se tykaji zejména nosné konstrukce a sanace
stavajici spodni stavby a dale prace budou probihat na pozemcich, kde jiz v minulosti probihaly zemni
prace, nepfedpoklada se vyskyt archeologickych nalez(.

Pokud vSak béhem stavebnich praci dojde k archeologickym nalez(im, je povinnosti investora splnit
poZadavky, které uklada § 22 odst. 2 a § 23 odst. 2 a 3 zdkona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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2.5.4 Vliv na vodotece a vodni zdroje

Ochrana vod povrchovych a podzemnich a hospodarné vyuzivani vodnich zdroju vyplyva ze zakona ¢.
254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon). Ochranna pasma vodnich zdrojd,
ochranna pasma lécivych zdroji a mineralnich vod stolnich, chranéné oblasti pfirozené akumulace vod
(CHOPAYV) nejsou stavbou dotéena. Pfed zahajenim stavebni ¢innosti je nutné aktualizovat Havarijni
plan viz pfiloha E.2.

2.6 Zaplavova uzemi

V misté stavby se nachazi hranice aktivni zony zaplavového uzemi udoli Vilémovského potoka. Hranice
Qo0 vymezuje prostor udoli ve stfednim mostnim otvoru (mezi korytem potoka a hrazi mlynského
nahonu. Pfed zahajenim stavebni Cinnosti je nutné aktualizovat Povodiiovy plan viz E — Doklady, pfiloha
E.2

2.7 Vliv poddolovani

Podle nami ziskanych udaju z archivu Geofondu Praha trasa neprochazi zadnym evidovanym
poddolovanym Uzemim ani v blizkosti starého duIniho dila.

2.8 Loziska nerostnych surovin

Podle ziskanych archivnich materialll a mapovych podkladli (Geofond Praha) se v zajmovém Gzemi
nenachazi zadné chranéné loziskové uzemi, loZiskova vyhradni plocha ani oznamena duini dila.

2.9 Sesuvna uzemi

Podle nami ziskanych udajli z archivu Geofondu Praha — registr sesuvl trasa bezprostfedné neprochazi
Zadnym sesuvnym Uzemim nebo svahovou nestabilitou.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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2.10 Geologické a geotechnické podminky
2.10.1 Psany geotechnicky profil

Geologické poméry uzemi (u pilite P02) :

- horni vrstvu tvofi riznoroda navazka charakteru hliny s tlomky betonu,
cihel, kameny a ojedinéle balvany

- nize se vyskytuji deluvia $térkovitych hlin s pfimési pisku, sedimenty

Stérku hlinitého a eluvia charakteru Stérku

- skalni podlozi je tvofeno horninami proterozoika — paleozoika,
metamorfity-pararuly

- HPV zastizena v hloubce 3,20 m

Kvartér (0 — 5,40 m):

Geotechnicky typ | : Navazky: Hlinité ulomky betonu, cihel, kameny
Geotechnicky typ Il :  Deluvia: hlina $térkovita s pfimési pisku
Geotechnicky typ Ill :  Deluvio-fluvialni sediment: stérk hlinity

Proteozoikum — paleozoikum (od 5,40 m):
Geotechnicky typ V:  Navétrala pararula (R5/R4)

Geologické poméry uzemi (u pilife P03) :
- horni vrstvu tvofi humozni vrstvy s organickou slozkou
- nize se vyskytuji deluvia sedimentl charakteru hlin Stérkovitych
s pfimési pisku, dale Stékry hlinito-piscité a eluvia charakteru Stérku
- skalni podloZi je tvofeno horninami proterozoika — paleozoika,
metamorfity-pararuly
- HPV zastiZena v hloubce 1,60 m

Kvartér (0 — 4,60 m):

Geotechnicky typ IV :  Humozni vrstva s organickou slozkou

Geotechnicky typ Il :  Deluvia: hlina $térkovita s pfimési pisku

Geotechnicky typ Ill :  Deluvialni sediment: Stérkové zeminy, Stérky hlinito-piscité
Proteozoikum — paleozoikum (od 4,60 m):

Geotechnicky typ V:  Navétrala pararula (R5/R4)

2.10.2 Zakladové poméry a agresivita prostredi

Zakladové pomery : slozité
podle CSN 73 1001) zaklady objektu budou trvale v dosahu podzemni vody
zakladova plda se podstatné nemeéni

Agresivita kapalného prostfedi: zvy$ena agresivita na ocel (podle CSN 038375)
slabé agresivni chemické prostredi (XA1)
2.10.3 Hydrogeologické udaje
Charakteristika zvodné : puklinovy kolektor hydrogeologického masivu se zvySenou propustnosti

v povrchové zoné rozvolnéni hornin ruly

Podrobnosti jsou ve zpravé stavebné geotechnického prizkumu.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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3. Popis a zdGvodnéni navrzeného technického reSeni

3.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

Pfedmétem stavby je zejména celkova rekonstrukce stavajiciho Zelezni€niho mostu pfes feku Luznici
v ev. km 1,279 na trati Tabor — Bechyné z roku 1903 zahrnujici vyménu stavajicich ocelovych nytovanych
konstrukci za nové ocelové konstrukce a sanaci kamennych &asti spodni stavby a klenbovych nosnych
konstrukci. Stavba dale zahrnuje smérové a vyskové vyrovnani useku na mosté& na v navazujicich
protismérnych smérovych obloucich s kompletni vyménou Zelezni¢niho svrSku a upravam konstrukce
spodku v navazujiciho Useku trati v celkové délce cca 550 m (od km ~1,135 az 1,685). V navazujicich
usecich délky cca 100 m smérem do trati bude provedeno smérové a vysSkové vyrovnani koleje pro
prechod do stavajiciho stavu). Z diivodu zajisténi normovych parametri v lomech vySkového vedeni trati
je navrzeno zvyseni nivelety v misté ocelovych konstrukci mostu o ~0,5 m. Tento zdvih dale umoznuje
redukovat zasah do kamennych konstrukci spodni stavby a poprsnich zdi klenbovych konstrukci.
Kolejnice budou svafeny do bezstykové koleje v celé délce. Rychlost v daném Useku bude Upravou
svrsku zvysena z 40 km.h1 na 50 km.h! (pro max. nedostatek pfevySeni I=130 mm je Vizo= 55 km.h1).

V ramci stavby bude v dotéeném useku demontovano trakéniho vedeni a nasledné vybudovany nové
trakéni podpéry v misté mostu. Vlastni rekonstrukce trakéniho vedeni je soucasti soubézné pfipravované

akce ,Rekonstrukce trakéniho vedeni trati Tabor — Bechyné“ a s feSenou stavbou je vzajemné
koordinovana.

Dale jsou soucasti stavby navazujici Upravy zabezpeCovaciho a sdélovaciho vedeni a nezbytné prelozky
inzenyrskych siti pro realizaci stavby. Jedna se tedy o stavbu trvalou, jejimz GCelem je dopravni cesta
jako soucast dopravni infrastruktury.

Tratovy Usek: TU 1821 - Tabor (mimo) - Bechyné (v&etn&)
Definiéni Usek: DU 02 - Tabor - Slapy

Cilem stavby je zvy3eni kvality a bezpelnosti v oblasti osobni a nékladni dopravy, odstranéni
nedostatecné prostorové prichodnosti a pfechodnosti trati z ddvodu nevyhovujiciho stavu mostu a
shiZeni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

3.2 Strucny popis stavby — stavajici stav

Zelezniéni most pfes Luznici v ev. km 1,279 Zelezniéni trati Tabor — Bechyné se nachazi na rozhrani
katastralnich uzemi Tabor a Celkovice. Mostni konstrukce se stava celkem z 5-ti mostnich poli a
postupné prekraduje mistni komunikaci ul. Udolni poli 1, ul. Na BydZzové v poli 1 a dale Feku Luznici v poli
3. Pole 2 az 4 jsou zaroven inundacni. Pole 5 nahrazuje vysoké téleso nasypu v pfechodu do terénu.
Rozpéti poli mostu ¢ini 12,0 + 37,3 + 61,5 + 12,0 + 12,0 m a délka mostu je 173,77 m. Z konstruk&niho
hlediska je mostni objekt postaven jako kombinace kamennych polokruhovych kleneb v poli 1, 4 a 5 a
pfihradovych ocelovych nytovanych konstrukci s proménnou vyskou hlavniho nosniku s horni prvkovou
mostovkou v poli 2 a 3. Sitka mostu na kamennych &astech je 4,7 m a na ocelovych &astech 4,56 m.
Minimalni svétla vzdalenost lice zabradli od osy koleje na kamenné &asti je 2,17 m a na ocelovych
konstrukcich 2,18 m. Spodni stavba mostu je tvofena kamennym fadkovym zdivem a sestava se
z krajnich opér a 4 mezilehlych pilifa. Lice spodni stavby jsou uklonény ve sklonu 1:20. Zalozeni spodni
stavby je plosné na skalnim podlozi. Bfehove pilife byly zalozeny v pazenych jimkach.

Zelezniéni trat klesa z obou stran k mostni konstrukci ve vyrazném podélném sklonu cca 40%.. Misto
stavby je pfistupné jak po Zelezniéni trati, tak po siti pozemnich komunikaci mésta Tabor.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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Zelezniéni svréek na mosté a v jeho okoli prodel posledni rekonstrukci v 70. letech 20. stoleti, ¢asteéné
byl obnoven v letech 2014 a 2017. Ve sméru od zst. Tabor pfed mostem po opravé z roku 2014 jsou az
do km 1,174 pouzity kolejnice S49 zr. 2014. Bezstykova kolej je ukoncena kolejnicovymi styky v km
1,178. Kolejnice lezi do km 1,158 na prazcich SB5 s rozponovym upevnénim, dale pak jsou na prazcich
dfevénych zr. 2014 s upevnénim KS. V km 1,208 je vloZzeno kolejové malé dilatani zafizeni (KMDZ),
protoZe prvni z ocelovych konstrukci ma na opéfe pohybliva loziska. Na obou ocelovych konstrukcich
mostu v km 1,212 az 1,314 lezi svafené kolejnice tvaru T zr. 1979 na dfevénych mostnicich z r. 1976,
upevnéni K. Za ocelovymi konstrukcemi jsou po udrzbé z r. 2017 od km 1,316 kolejnice S49 z r. 2017,
kolej je stykovana. Prazce jsou od km 1,366 na difevéné z r. 1978, upevnéni K. V misté pilife P3, kde je
OK 2 ulozena pohyblivych lozZiscich, neni zde viozeno KMDZ.

Téleso zelezni¢niho spodku za konci mostu je tvofeno Zelezni¢nimi naspy. V navazujicim useku do km
1,679 trat prochazi odfezem a po nizkém naspu.

Zelezniéni trat Tabor — Bechyné je v soudasnosti elektrifikovana stejnosmérnou jednofazovou trakéni
soustavou 1500 V DC ve spravé SEE. Na mosté nebo v jeho bezprostfedni blizkosti se nachéazeji 3
trakéni podpéry vlevo trati. Podpéra ¢€.15 je umisténa cca 1 m pfed zaCatkem mostu na samostatné patce
a jedna se o kotevni stozar se zavazim. Podpéra €. 16 je umisténa na ulozném prahu pilife P2. Podpéra
€. 16 je zavéSena z boku pilife P3.

3.3 Zduvodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu

Aktualné je na mosté na zakladé prepoctu z 04/2019 stanovena pfechodnost tratovou tfidou zatizeni B1
pii rychlosti 60 km/h (napravovy tlak 18 t) s omezenim zbytkové Zzivotnosti 5 let (do 2024). Nosna
konstrukce je na zakladé mimoradné prohlidky z bfezna 2020 nové hodnocena dle predpisu SZ 5
stupném 3 (tzn. nejhor§im stavem na stupnici 1 az 3). Dlvodem zmény hodnoceni byla skute¢nost, Ze
pfemosténi vyzaduje stavebni zasah vétsiho rozsahu, bez jehoz provedeni by doSlo k omezeni nebo
zastaveni provozu. Limitujicimi ¢astmi mostu jsou korozné nejvice poSkozené prvky mostovkové &asti,
krajni pfihrady dolniho pasu a stfedové svislice. Souhrnné Ize konstatovat, ze ocelova konstrukce mostu
je jiz za hranici své provozni technické zivotnosti 100 let a vyzaduje v kratkodobém horizontu provedeni
rekonstrukce.

Mostni konstrukce nevyhovuje svymi parametry potfebam sou€asného a ani vyhledového Zelezni¢niho
provozu, zejména provozu elektrickych vicesystémovych jednotek pro osobni dopravu, kde by bylo
potfeba zajistit minimalni pfechodnost tratovou tfidou D (napravovy tlak 22,5 t).

Dale soucasné Sitkové uspofadani na mosté nevyhovuje podminkam pro bezpecné provozovani
mostnich objektd dle Smérnice GR SZDC &.32/2008 Zasady rekonstrukce regionélnich drah, kde je
pozadovana minimalni vzdalenost pifekazek v pfimé od osy koleje 2,20 m, coz neni na mosté spinéno.

Pro zachovani provozuschopnosti a bezpecnosti zelezni¢niho provozu na trati je navrzena:

- komplexni rekonstrukce mostniho objektu zahrnujici vyménu nosné konstrukce a sanaci
spodni stavby,

Navrhovany zplsob rekonstrukce s vyménou ocelovych konstrukci zajisti dosazeni normovych parametr(
mostni konstrukce i Zelezni¢ni trati. Jedna se o feSeni svafované ocelové pfihradové konstrukce s
proménnou vySkou hlavniho nosniku, horni ortotropni mostovkou a ocelovym Zlabem pro kolejové loze.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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3.4 Celkové architektonické rFeSeni

Stavajici ocelové konstrukce budou vyménény za novodobou repliku, které se svymi rozméry bude co
nejblize podobat puvodni konstrukci mostu. Stavba dale zahrnuje kompletni sanaci stavajiciho

v o

kamenného zdiva pilifd a kleneb. Architektura mostu bude tedy zachovana puvodni a rovnéz i krajinny
raz. Barevnost mostu je volena do odstind Sedi dle pavodni historické barevnosti mostu.

stavajici stav pfemosténi a zakres navrhu nového resSeni do fotografie

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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4. Stavajici stav mostniho objektu

Vzity nazev neuveden

Druh nosné konstrukce kamenné klenby otvor1l,4a5
ocelové prihradové NK otvor2a3

Popis spodni stavby véetné kridel kamenné pilife, kamenné opéry

zalozZeni plosné

Pocet mostnich otvort 5
Pocet koleji 1
Délka premosténi, délka mostu 145,45 m (146 MES), 173,77 m (174,05 MES)
Rozpéti nosné konstr. (svétlost klenby v paté) otvor 1 12,00 m (svétlost klenby)
otvor 2 37,30 m
otvor 3 61,50 m
otvor 4 12,00 m (svétlost klenby)
otvor 5 12,00 m (svétlost klenby)
Volna vyska pod mostem 10,0 m (otvor 2)
Kolma svétlost otvoru otvor1,4a5 12,00 m
otvor 2 35,43 m (horni)
otvor 3 59,43 m (horni)
Sikmost mostu (pravalleva, uhel Sikmosti) cca kolmy
Uhel kfizeni s premost'ovanou prekazkou cca 90° (feka Luznice)
Sikma svétlost otvoru viz kolm4 svétlost (cca kolmy)
Sitka mostu polel,4a5 ~4,74m
pole2a3 ~4,74m
vyklenky ~5,60m
Rok vystavby (vyroby) nosné konstrukce 1903 (MES 1905)
Rok posledni rekonstrukce nebo opravy objektu -
Udaje o dosavadni zatizitelnosti: prechodnost TTZ B1/60
Stavebni stav objektu ocelové nosna konstrukce stuperi 3

klenbové nosna konstrukce  stuperi 2

spodni stavba stupen 2
Premost'ovana prekazka:
otvor €. 1: ucelova komunikace zpevnéna
otvor €. 2: ucelova komunikace zpevnéna
otvor €. 3: trvaly vodni tok — feka Luznice
otvor ¢&. 4: volny terén
otvor &. 5: volny terén

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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AKCE : "Rekonstrukce mostu v km 1.249 trati Tabor - Bechyné"

CAST : SO 01-20-01 Zelezniéni most v km 1.249 - Technicka zprava STUPEN: DUSP

Zelezniéni most byl postaveny v letech 1902 az 1903 jako soudast 1. elektrifikované drahy na nasem
uzemi. Jedna se o jednokolejnou mostni konstrukci sestavajici se z 5 mostnich poli o rozpétich 12,0 +
37,3 +61,5+ 12,0 + 12,0 m a celkové délce mostu 173,77 m. Z konstrukéniho hlediska je mostni objekt
postaven jako kombinace kamennych polokruhovych kleneb v 1., 4. a 5. poli a pfihradovych ocelovych
nytovanych konstrukci s promé&nnou vySkou hlavniho nosniku s horni prvkovou mostovkou a koleji
uloZzenou na svisle uchycenych mostnicich. Rimsy mostu jsou kamenné, presahujici o 0,1 m pied lic
spodni stavby. V kapséach je do nich osazeno Zelezniéni trojmadlové zabradli. Sitka mostu na kamennych
Castech je 4,7 m a na ocelovych €astech 4,56 m. Minimalni svétla vzdalenost lice zabradli od osy koleje
na kamenné ¢asti je 2,17 m a na ocelovych konstrukcich 2,18 m.

Vd
;;’/;W L 2800 <5 HEY o Fpakww -Lilorv v Al \22z

Tl @22 0200l 46 ﬂ,;:, Ciitom o Sent
Priény fez — stavajici ocelova konstrukce (SOK1) - ve sty¢niku 3 a 4 (stfed poli 2)

Spodni stavba mostu je tvofena kamennym fFadkovym zdivem a sestdava se z krajnich opér a 4
mezilehlych pilifa. Lice spodni stavby jsou dle archivni dokumentace uklonény ve sklonu 1:20. Zalozeni
spodni stavby je ploSné na skalnim podlozi. Bfehové pilife byly zalozeny v pazenych jimkach.

Nosné ocelové konstrukce v 2. a 3. poli jsou vzhledem ke svému rozpéti navrzeny velice efektivné a
vzdus$né, coz se projevuje v subtilnosti jednotlivych konstrukénich prvkd. VSechny prufezy jsou slozeny z
kombinace vzajemné pfinytovanych uhelnik(l a plechd nebo valcovanych prafezl. Hlavni pfihradové

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
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nosniky jsou navrzeny jako jednosténné ve vzajemné vzdalenosti 2,8 m (K02), resp. 3,6 m (K03). Prifez
horniho pasu je tvaru T a prlifez dolniho pasu je tvaru obraceného T. Horni a dolni pasy jsou ve své
roviné navzajem propojeny svislicemi a pfevazné tlatenymi diagonalami. V pfi€ném sméru jsou hlavni
nosniky spojené pficnym ztuzenim v hlavnich pfi€nych vazbach. Horni pfi¢niky jsou z prifez( tvaru | a k
hornimu pasu jsou pfipojeny zespodu pfes vodorovné styCnikové plechy. Spodni pFiCniky mezi dolnimi
pasy jsou tvofené zdvojenymi profily tvaru U. Mezi hornimi a dolnimi pfiéniky je umisténo diagonalni
Uhelnikové ztuzeni. Na hornich pfi¢nicich jsou nasazené spojité podélniky prafezu tvaru I, které jsou
pficné propojeny v mistech hlavnich vazeb a dale i v poloviné (K02) resp. tfetiné (K03) jednotlivych
pfihrad. Horni podélné vodorovné diagonalni ztuzeni je stejné jako pficniky pfipojeno zespodu hornich
pasl na vodorovné styénikové plechy a dale je také pfipojeno k podélnikim ve vSech mistech jejich
vzajemného kfizeni. Dolni podélné diagonalni ztuzeni je pfes styCnikové plechy pfipojeno shora ke
krénim dhelnikim dolniho pasu. K hornim pasnicim horniho pasu jsou pfinytované chodnikové konzoly,
na kterych jsou dale umistény chodnikové nosniky. Ke sténam konzol jsou pfiSroubovany rozsitujici
styénikové plechy, na kterych jsou navafeny sloupky zabradli, které tedy jiz neni plvodni. Na
chodnikovych nosnicich jsou osazeny pochozi plechy.

Ocelové konstrukce jsou uloZzeny na ocelovych loziskach na podkladni olovéné vrstvé. Ulozeni je
koncipovano tak, ze pevna loziska obou konstrukci jsou umisténa na vnitfnim pilifi P2 a ostatni loziska na
krajnich pilifich jsou valcova, podélné pohybliva. Toto schéma neni z pohledu dne$nich pFedpist
doporucovano, ale historicky bylo pouzivano.

Z dostupné archivni dokumentace byl sestaven vykaz oceli pro urCeni celkové hmotnosti KO2 a KO03.
Hmotnost K02 vcetné vybaveni (nosna konstrukce, mostovka, chodniky, podlahy, zabradli a pojistné
uhelniky) €ini 81,6 t (2,13 t/m) v€etné 4% rezervy na hlavy nytd. Hmotnost KO3 ¢ini 181,8 t (2,91 t/m)
vcetné 4% rezervy na hlavy nytu.

V navaznosti na schéma ulozeni je v koleji pfed pilifem P1 umisténo malé kolejnicové dilataéni zafizeni a
za pilifem P3 je kolej pouze rozdélena dvéma po sobé nasledujicimi styky bez pouziti dilataéniho
zarizeni. Kolej v predpolich mostu a na kamennych &astech je ulozena na dfevénych prazcich ve
Stérkovém lozi a na ocelovych konstrukcich jsou pouzity mostnice uchycené pomoci svislého
mostnicového Sroubu k horni pasnici podélnikd. Na mostnicich je osazena ocelova podlaha dle
TNZ 73 6260 a dale také pojistné thelniky v fedeni dle predpisu SZ S3 dil XII. Kolej na mosté je vedena v
pfimé.

Ve vrcholu vSech kleneb je umistén vyvod odvodnéni rubové oblasti. Rubovy prostor pfed klenbami je
odvodnén pomoci hlubokych drenaznich zeber smérem k zacatku a konci mostu.

Stavajici konstrukce neni v soucasnosti chranéna pfed G€inkem bludnych proud. V dalSim stupni
dokumentace je nutné provést korozni prizkum intenzity bludnych proudd prochazejicich ocelovymi
konstrukcemi zpUsobenych trakénim vedenim. Na konstrukcich nejsou pozorovany korozni ubytky jejich
vlivem.

Zelezniéni svréek na mosté a v jeho okoli prosel posledni rekonstrukci v 70. letech 20. stoleti, Sasteéné
byl obnoven v letech 2014 a 2017. Ve sméru od zst. Tabor pfed mostem po opravé z roku 2014 jsou az
do km 1,174 pouZity kolejnice S49 z r. 2014. Bezstykova kolej je ukon€ena kolejnicovymi styky v km
1,178. Kolejnice leZi do km 1,158 na prazcich SB5 s rozponovym upevnénim, dale pak jsou na prazcich
dfevénych z r. 2014 s upevnénim KS. V km 1,208 je vloZeno kolejové malé dilataéni zafizeni (KMDZ),
protoZe prvni z ocelovych konstrukci ma na opéfe pohybliva loZiska. Na obou ocelovych konstrukcich
mostu v km 1,212 aZ 1,314 lezi svafené kolejnice tvaru T z r. 1979 na dfevénych mostnicich z r. 1976,
upevnéni K. Za ocelovymi konstrukcemi jsou po udrzbé z r. 2017 od km 1,316 kolejnice S49 z r. 2017,
kolej je stykovana. Prazce jsou od km 1,366 na dfevéné z r. 1978, upevnéni K. Pfestoze druha z
ocelovych konstrukci mostu ma na opéfe smérem k Bechyni pohybliva loziska (konstrukce dilatuji od
sebe, sousedi svymi pevnymi lozisky), neni zde vlozeno KMDZ.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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5. Novy stav mostniho objektu

Stavebni objekt:

Stani¢eni mostu:

Popis spodni stavby véetné kridel

Pocet mostnich otvort
Pocet koleji
Délka premosténi, délka mostu

Rozpéti nosné konstr. (svétlost klenby v paté)

Stavebni vyska (k TK)

Volna vyska pod mostem

Kolma svétlost otvoru

Sikmost mostu (pravalleva, thel sikmosti)
Uhel kfizeni s pfemostovanou piekazkou

Sifka mostu

Navrhové zatizeni:

Objednatel
Zhotovitel

. Sprdva Zeleznic, statni organizace
: SUDOP PRAHA a.s.

STUPEN: DUSP

SO 01-20-01 Zelezniéni most pres Luznice
ev. km 1,279

1,279 (evidenéni km)
1,264 657 (pfesné staniCeni-stfed mostu)

kamenné pilife, kamenné opéry
zalozZeni plosné

5

1

145,45 m, 187,80 m

otvor 1 12,00 m (svétlost klenby)
otvor 2 37,50 m

otvor 3 61,50 m

otvor 4 12,00 m (svétlost klenby)
otvor 5 12,00 m (svétlost klenby)
otvor 1 3,236 m

otvor 2 6,760 m

otvor 3 9,350 m

otvor 4 3,270 m

otvor 5 3,233 m

~10,40 m (otvor 2)

otvor1,4a5 12,00 m

otvor 2 35,43 m (horni)

otvor 3 59,43 m (horni)

cca kolmy

cca 90° (feka Luznice)

5,900 m

5,710 m (zékladni )

5,925 m (v€. konzoly pro lavky)
Vyhovuje pro VMP 2,5 dle CSN 73 6201

NK a spodni stavba jsou fazeny do 4. tridy dle
Kategorizace trati z hlediska zatizeni mostU

Pro navrh je uplatnén model zatizeni LM71 s
klasifik. soucinitelem a. = 1,00.

pole1l,4a5
pole2 a3
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5.1 Navrhové zatizeni a interoperabilita (TSI)

V ramci zadani stavby byla definovana tato zakladni charakteristika trati:

Kategorie drahy podle zakona &. 266/1994 Sb. Regionalni
Kategorie drahy podle TSI INF P6/F4
Soudast sité TEN-T NE

Cislo trati podle Prohlageni o draze 281

Cislo tratového a definiéniho tuseku 1821, 02
TrakCni soustava 1,5kv DC
Pocet tratovych koleji 1

Dale trat neni soucasti celostatni sité a v Bechyni je ukonena. O prodlouzeni trati smér Tyn nad Vltavou
se dale v koncepci rozvoje sité Spravy Zeleznic zatim neuvazuje. Jeji vyznam je obsluznost regionu
Téaborska.

Vykonnostni parametry odpovidajici kategorii traté F4 dle TSI INF 2015:

obrys vozidla Gl
hmotnost na napravu 18t
rychlost nepouzije se
délka vlaku nepouzije se

Minimalni hodnota soucinitele o pro navrhovani novych konstrukci je dle TSI INF 2015 tab. 11 pro
kategorii trati F4 a=0,90. Stavba spliiuje poZadavky Technickych specifikaci pro interoperabilitu TSI INF
2015 (1299/2014) pro subsystém infrastruktura.

Pozadavky Technickych specifikaci pro interoperabilitu TSI v subsystémech infrastruktura (TSI
INF 2015) jsou danym projektem splnény. Subsystémy Fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) a energie (TSI
ENE 2015) se s ohledem na rozsah stavby a jeji charakter na tuto stavbu nevztahuiji.

Subsystém energie bude feden v ramci celé trati se souvisejici navazujici akci "Rekonstrukce trakéniho
vedeni trati Tdbor — Bechyné".

5.2 Nosna ocelova konstrukce

5.2.1 Popis nosnych ocelovych konstrukci v poli 2 a 3

Nova nosna konstrukce v poli 2 a 3 je navrZzena jako celoocelova svafovana tramova pfihradova
konstrukce se zakfivenym dolnim pasem s horni ortotropni mostovkou a s prdbéznym kolejovym loZzem.
Nosné konstrukce je navrzena jako fetézec prostych poli o rozpéti 37,50 m a 61,50 m. Soustava
pfihradového nosniku je navrZzena shodné se stavajici tzn. pravouhla se vzestupnymi diagonalami.

V poli 2 je 10 pfihrad se vzdalenosti 4,05 m az 4,20 m 4,0 m a v poli 3 je 12 pfihrad se vzdalenosti 4,0 m
az 6,2 m . Dolni pas je plynule zakfiven kruznicovym obloukem. Horni je v pfimé.

Vyska hlavniho nosniku je v poli 2 5,98 m tzn. 1/6.3 L a v poli 3 8,750 m tzn. 1/7 L , coz je v obvyklém
intervalu pro kfivopasoveé pfihradové nosniky (1/5,5 az 1/8 L).

Osova vzdalenost hlavnich nosnikd je 3,0 m shodné v obou polich.

Dolni a horni pas hlavnich nosnik(l je navrzen jako uzavieny obdélnikového tvaru. Diagonaly a vnitfni
svislice jsou navrZzeny ze svafovanych otevienych profild tvaru H. Koncové svislice jsou navrzeny shodné
s vnitfnimi svislicemi ze svafovanych otevienych profil(i tvaru H. PFipoj diagonal k hornimu pasu a tramu
je pomoci styénikovych plechu. PFipoj je navrzen jako tzv. univerzalni provedeny celosvafovany s tupymi
svary v jedné roviné. Tento styk je volen s ohledem malou tloustku plechd, jednodus$i montaz a mensi
ONS horniho a dolniho pasu (styk dale od pasu).

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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Stojina diagonal neni pfipojena k pasnicim pasu hlavniho nosniku a je ukonena vyfezem, ktery
usmérnuje tok napéti do styénikovych plechu. KFfizeni diagonal ve stfedu rozpéti je provedeno s jednou
pribéznou diagonalou a jednou délenou, pficemz je stojina neprubézné diagonaly pfipojena ke stojiné
pribézné diagonaly tupym K svarem. Odtok vody ze sty¢niku je zajistén otvory v rozich stény a pasnice.
Mostovku tvofi pficné vyztuhy tvaru obraceného T profilu, podélné paskové vyztuhy a mostovkovy plech.
PFi¢né vyztuhy jsou ve vzdalenosti od 1,65 m do 2,07 m. Podélné vyztuhy jsou ve vzdalenosti 0,52 m.
Bok Zlabu kolejového loze je s konstrukéni Upravou dilataéni spary tak, by nespoluplsobil s hlavnim
nosnym systémem. Odvodnéni mostovky je dostfedny sklonem 2%, kde jsou umistény odvodriovace.
Odstupriovani tlousték plechl ve sklonu 1:4 je navrzeno dovnitf bez zmény vnéjSich rozméra konstrukce.
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Hlavni nosniky v&. vedlejSich nosnych prvkd a mostovky jsou navrhovany z oceli S 355.
Mostni vybaveni je navrzeno z oceli S 235.
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5.2.2 Pozadavky na material ocelové ¢asti nosné konstrukce

5.2.2.1 Kvalita materialu

Minimalni pozadavky na material a jeho zkousky jsou stanoveny v TKP, kap. 19, v CSN EN 1993 a v
CSN EN 10 025.

V zavislosti na konstrukéni Casti a tloustce prvku budou pouzity nasledujici oceli s mechanickymi
vlastnostmi a chemickym sloZenim specifikovanym uvedenymi normami:

— pro hlavni nosné &asti mostnich konstrukci (hlavni nosniky v€. pfi€nych vyztuh):
ocel S355N dle CSN EN 10 025-3 - pro vSechny tloustky

Jemnozrnna ocel byla stanovena s ohledem na omezeni deformaci a nasledného rovnani po
déleni poloZek od viastniho pnuti. Konstrukce je navrZzena z na mostni konstrukci subtilnich
profilt: a je nutné minimalizovat tyto technologické komplikace.

— pro vedlejSi nosné ¢asti mostnich konstrukci (ztuzeni):

— ocel S355J2H dle CSN EN 10210-1 - pro trubkové profily ztuZzeni
— ocel S355J2+N dle CSN EN 10 025-2 - pro spinaci ty¢e kleneb
— pro podruzné nenosné &asti mostnich konstrukci:
— ocel S235JR+N dle CSN EN 10 025-2 - pro prvky zabradli, konzol
— ocel S235JRH dle CSN EN 10219-1 - pro trubky zabradli revizni lavky

Spojovaci material musi byt dodan v nasledujici kvalité:
- pro nepfedpjaté spoje:
Srouby 8.8 dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 10 + podlozky 200HV,
Srouby 10.9 dle CSN EN I1SO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 12 + podlozky 300HV,
- pro predpjaté spoje dle CSN EN 1090-2:
$rouby 8.8 + matice 10 + podlozky zuslechténé (sestava dle CSN EN 14399-3) ,
$rouby 10.9 + matice 12 + podlozky zuslechténé (sestava dle CSN EN 14399-3),

Déle $rouby (nerezové) z oceli jakosti A4 dle CSN EN ISO 3506-1 aZ 3 pro specifikované prvky (kotvy
zabradli, kotevni pouzdra, kotveni prekryti dilatacnich spar apod.).

Srouby budou ve standardnich pfipadech dodany v provedeni zarové zinkované v tl. 40 um (tzv. t&zky
zinek TZn). Vlastnosti vysokopevnostnich $roubd budou doloZeny zkouskami dle CSN EN 20898-1.
Pfidavny material pro svary bude specifikovan v dokumentaci zhotovitele.

5.2.2.2 Dokumenty kontroly jakosti

Veskeré jakostni prejimky materialu budou provedeny v souladu s CSN EN 1090-1 a CSN 73 2603:2011.
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204, tzn.:

— pro nosné ¢asti (plechy hlavnich nosnik() 3.2,
— pro nosné Casti (valcované profily - trubky, ty¢e, | a U profily apod) 3.1,
— pro podruzné nenosné Casti 2.2,
— pro VP-8rouby, Srouby reviznich lavek, pfidavny material pro svafovani 3.1,
— pro ostatni Srouby 2.2.

Objednatel ur¢i opravnéného zastupce pro prejimku materialu s inspekénim certifikatem 3.2 v souladu s
CSN 73 2603:2011.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.

20.



AKCE : "Rekonstrukce mostu v km 1.249 trati Tabor - Bechyné"

CAST : SO 01-20-01 Zelezniéni most v km 1.249 - Technicka zprava STUPEN: DUSP

5.2.2.3 Stav materialu pri dodani, rozméry a uchylky

Veskery material bude dodan ve stavu normalizaéné Zihaném, pfip. normalizacné valcovaném, tj. +N
resp. v kvalité pro oceli N.
Vzhled materialu a kvalita jeho povrchu povrchu musi odpovidat:

— pro plechy t¥fidé B a podskupiné 3 dle CSN EN 10 163-2,

— pro tvarové tyce t¥fidé C a podskupiné 1 dle CSN EN 10 163-3,

— pro trubky CSN EN 10210-2.

Mezni uchylky rozmér( materialu musi odpovidat:

— pro plechy r9vinatost tfidy N, mezni uchylka tloustky tfidy B dle
CSN EN 10029,

— pro tvarové tyée profilu H, I, U CSN EN 10034, CSN EN 10279,

— pro tvarové ty&e profilu L CSN EN 10056-2,

— pro duté profily (trubky) CSN EN 10210-2.

5.2.2.4  Specifikace zkousek a volitelnych pozadavkl na material

Material musi odpovidat dodacim podminkam dle TKP kap. 19.

S355 N, S 355 J2+N

— chemické sloZeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10025-1— provést na tavbu,

— mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

— mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

— taZnost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

— vrubovéa houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN EN 10045-1 — provést na vyvalek,
pfi —20°C uoceliJ2 aN

— zkou$ka ohybova navarova dle SEP 1390 neni poZzadovéna,

— homogenita na zakladé zkousky ultrazvukem dle CSN EN 10160, pficemz

— veskery zdkladni material musi odpovidat tfidé jakosti S1 (rastr 200x200 mm),

— okraje materialu v oblasti svarovych hran musi odpovidat tfidé jakosti E2,

— dalsi volitelné pozadavky na material dle CSN EN 10025-2, &l. 13: dle TKP 19 + VP18 (Pozadovani
jinych meznich uchylek nez tfidy A podle EN 10029 u plechl valcovanych za tepla)

na objednavce materiélu vyslovné specifikovat uréeni pro zelezniéni most.

S235 JR+N

— chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10025-1— provést na tavbu,

— mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

— mez kluzu na zékladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

— taZnost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

— vrubovéa houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN EN 10045-1 — provést na vyvalek.

— volitelné pozadavky na material dle CSN EN 10025-2, &l. 13: dle TKP 19 + VP5 (vhodnost pro
zinkovani ponorem u specifickych polozek)
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S235 J2H (trubky)

— chemické sloZeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10210-1— provést na tavbu,
— mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na zku$ebni jednotku,
— mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na zku$ebni jednotku,

— taZnost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na zku$ebni jednotku,

— vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN EN 10045-1 — provést na zkusebni
jednotku,

— homogenita na zakladé zkousky ultrazvukem dle CSN 01 5028-1.
Spojovaci material (Srouby, matice, podlozky)

— chemicky rozbor,

— $rouby — zkous$ka tvrdosti a tahem na $ikmé podlozce dle CSN EN 20891-1,
— matice — zkouska tvrdosti a zku$ebnim zatizenim dle CSN EN 20898-2,

- podlozky — zkouska tvrdosti povrchu dle CSN EN ISO 65081.

V rozsahu dle pozadovaného dokumentu kontroly

Pridavny material pro svarovani
— chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV,
— mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,
— mez kluzu na zéakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,
— taZnost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,
vrubova houzevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN EN 10045-1.

5.2.2.5 Doplnujici material pro vyrobu ocelové konstrukce

S pouzitim doplfujicich hmot se neuvazuje. Ve zcela vyjimeénych pfipadech, které nebude mozné fesit
jinym standardnim zpGsobem lze za podminek stanovenych SZDC OTH, OMT pouzit tvrdy tzv.
"diamantovy tmel".

Specifikace vlastnosti tmelu:

Pevnost v tlaku: min. 80 MPa
Pevnost v tahu: min. 50 MPa
Pevnost ve smyku: min. 20 MPa
Modul pruznosti: min. 14 000 MPa
Koef. tep. roztaznosti 32.10%K
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5.2.3 Pozadavky na vyrobu a montaz ocelové konstrukce

5.2.3.1 Obecné pozadavky

Ocelova konstrukce mostu musi byt dle zakona ¢&. 22/1999 Sb. ve znéni Nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb.,
§ 22 zhotovena vyrobcem a montovana montazni organizaci s pfisluSnym opravnénim. Konkrétni
podminky pro vyrobu konstrukce a zptsobilost zhotovitele jsou stanoveny v TKP SSD, kap. 19, CSN EN
1090-1, CSN EN 1090-2 a CSN 73 2603.

Nosna konstrukce musi byt vyrobena v tfidé provedeni EXC3 dle €SN EN 1993-1-1. Tfida provedeni je
stanovena pro tfidu nasledkt CC2 dle CSN EN 1990 a tfidu spolehlivosti RC2 (stfedni dusledky) dle CSN
EN 1990.

Podruzné nenosné &asti (revizni lavky, zabradli) mohou byt vyrobeny v tfidé provedeni EXC2 dle
CSN EN 1993-1-1.

Zhotovitel ocelové konstrukce musi ve smyslu nové legislativy prokazat zplsobilost pro provadéni
ocelovych konstrukci takto:

A/ vyroba ocelovych konstrukci

Vyrobce konstrukénich ocelovych dilc, na které se vztahuje harmonizovana CSN EN 1090-1+A1l
,Provadéni ocelovych a hlinikovych konstrukci - Cast 1: Pozadavky na posouzeni schody konstrukénich
dilct", prokazuje svoji zplUsobilost Osvédéenim o shodé fizeni vyroby pro pfislusnou tfidu provadeéni,
ktery vydava Evropskou komisi jmenovany Oznameny subjekt.

B/ montaz ocelovych konstrukci

Dodavatel prokazuje opravnéni k montézi ocelovych konstrukci dle tfidy provedeni:

- samostatnym certifikatem zpUsobilosti k montazi ocelovych konstrukci na stavenisti

nebo

certifikatem s pfilohou, ktera obdobné jako samostatny certifikat prokazuje plnéni pozadavkd na
provadéni ocelovych konstrukci na stavenisti v rozsahu pozadavkd CSN EN 1090-2, CSN 73 2603,
CSN EN ISO 3834 ve vztahu k procestim svafovani pfi montazi a TKP kap. 19 SSD, nebo obdobnym
zahrani¢nim dokumentem.

Vyroba a montaz ocelové konstrukce budou provedeny podle schvalené dokumentace zhotovitele,
zpracované na zakladé dokumentace ve stupni projektové dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) a
daldich obecn& zavaznych predpist (zejména TKP SSD, CSN, TNZ, OTP). Vyrobni a montazni
dokumentace bude v rozsahu dle CSN 73 2603:2011. Vyrobni dokumentace zhotovitele musi obsahovat
zejména vyrobni vykresy, technologicky pfedpis vyroby a technologicky postup svafovani ve vyrobné a
montézni dokumentace zhotovitele musi obsahovat zejména navrh montaze, technologicky pfedpis
montéaZe a technologicky postup svafovani na montézi Dokumentace zhotovitele musi byt odsouhlasena
zpracovatelem projektu stavby a schvalena objednatelem. Vyroba nosnych konstrukci bude ukonéena
dilenskou prejimkou podle CSN 73 2603:2011.

Pozn.: v projektu jsou uvedena technicka feSeni odpovidajici standardnim vyrobkiim a technologiim
dostupnych na uzemi Ceské republiky. Je treba vsak upozornit, Ze vyroba a montéZ je
technologicky naro¢na a vyZaduje zkuSenosti s vyrobou a montazi tohoto typu mostni konstrukce.
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5.2.3.2 Stupné pfipravy povrchu

Dle CSN EN ISO 8501-3 je pozadovan stuperi pripravy povrhu P3 pro veskeré &asti ocelové konstrukce v
souladu s CSN 73 2603 ¢&l. A.1.2. Zejména hrany prvk(i opatfené protikorozni ochranou musi byt
zaobleny v poloméru min. 2 mm v souladu s CSN 1SO 12944-3.

5.2.3.3  Uprava hran

Jakost Upravy hran po déleni materialu dle CSN EN ISO 9013 musi odpovidat tfidé provedeni EXC3 dle
CSN EN 1090-2. Zména tlousték navazujicich polozek ve sméru toku napéti bude provedena linearné ve
sklonu min. 1:4.

Pro pfechody v podélném sméru mostu je pro rozdily tlousték u jednoho povrchu vyssi jak 5 mm
pozadovano opracovani pfechodu strojné (tfiskovanim), nikoli fezan strojné plamenem, aby nebyla
shiZzena vrubova houzevnatost detailu.

5.2.3.4 Geometrické tolerance dle CSN EN 1090-2 kap. 11

Pro ocelovou konstrukci se stanovuji funkéni tolerance v tfidé 2 a zvlastni tolerance dle CSN EN
1090-2 kap. 11.1 tzn., Ze dovolené hodnoty geometrické Uchylky musi odpovidat TKP SSD kap. 19 pfil.
G a pro neuvedené typy (kritéria) musi odpovidat CSN EN 1090-2 ptil. B &l. B.2 ve tfidé 2.

5.2.3.5 Svary

VeSkeré svary (koutové a tupé) musi byt provedeny jako uzaviené (vzduchoté&sné). VeSkeré tupé svary
musi byt provedeny jako pIn& provarené, pokud neni v projektu uvedeno jinak. Uprava svarovych hran
musi odpovidat dokumentaci zhotovitele tzn. dolozenym WPS a WPQR pro dany typ svaru.

Jakost tupych a koutovych svarti dle CSN EN 1SO 5817, CSN EN 1090-2, CSN EN 1993-1-9 ve vazbé na
pozadovanou tfidu provedeni ocelové konstrukce viz CSN EN 1090-2 tab. A.3 (7.6.1) :

pro Casti v tfidé provedeni EXC3 B dle CSN EN ISO 5817 obecné stuperi kvality

pro Casti v tfidé provedeni EXC2 Cdle CSN EN ISO 5817 obecné stuperi kvality

Dle CSN EN 1090-2+A1 &l. 7.6.2 a CSN EN 5817 priloha C je pozadovano provedeni svar( v kategorii
Unavového detailu:

DC B90 - pro celou OK s vyjimkou:
- tupych pfi¢nych svart diagonal a dolniho pasu, kde je pozadovano dodrzeni

DC 125 - u vady 5011 a 5012

DC 125 - u vady 5025

DC 125 - u vady 509 a 511

DC 125 - u vady 515, 516 a 5013 (vady v koreni)

Poznémka
Dle CSN EN 1993-1-9 byly jednotlivé detaily nosné konstrukce posouzeny na tyto kategorie tinavového
detailu:

kategorie detailu 71 - tupé svary na trvalou ocelovou podloZku
kategorie detailu 80 - tupé svary na keramickou podloZzku
kategorie detailu 80 - koutové svary

kategorie detailu 56 - koutové svary klinovych desek
kategorie detailu 80 - ostatni svarové spoje
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Nedestruktivni defektoskopicka kontrola svart:
Kontroly svarovych hran budou provedeny ultrazvukem ve stupni pfipustnosti E2 dle CSN EN 10160/99,

Veskeré tupé svary budou kontrolovany ultrazvukem UT. Kontrola se provede postupem podle CSN EN
ISO 17640 (diive CSN EN 1714), tfida zkouseni "B" s vyhodnocenim vysledkil podle CSN EN 11666
(dfive CSN EN 1712), stupen pripustnosti "2". Kontrolu provede pracovnik z kvalifikaci podle CSN EN
473,

Nebude-li mozno metodou UT jasné definovat vadu ¢i umisténi mize objednatel, na zakladé vysledku
probé&hlé UT, predepsat zkousky RT podle CSN EN 1435, tfida zkouseni B, SP 1 podle CSN EN 12517.

Doplnujici pozadavky pro svary stupné kvality B:
kontrola svartl bude provedena nedestruktivnimi metodami (zejména RT, UT) ve 100% bez ohledu na
stupen vyuziti svaru U dle tab. 24 CSN EN 1090-2,

Penetraéni zkouska PT podle CSN EN 571-1, stupefi pfipustnosti "2X" podle CSN EN ISO
23277:06/2010 tab. 1 se provede pro montazni pfiéné svary uzavienych prostor v rozsahu 100%.

Alternativné Ize provést povrchova zkouska kontroly jakosti svaru MG - magneticka zkouska dle CSN EN
ISO 17638:06/2010 (dfive CSN EN 1290) stuperi pFipustnosti "2X" dle CSN EN ISO 23278:06/2010
(dfive CSN EN 1291)

VT vizualni kontrola svarti podle CSN EN ISO 17637:09/2011 ve 100% rozsahu.

Destruktivni kontrola svaru:

u montaznich pficnych svard dolni pasnice jsou navrzeny kontrolni desky. Celkem je na ocelové
konstrukci navrzeno:

2 x 2 x 5 =20 dvojic = kontrolnich desek o rozméru 150x300 mm.

Poznémka:

V pfipadé provadéni styku v mostarné vyrobce neni projektem poZadovano destruktivni zkouSeni svard.

Pozadované zkousky kontrolnich desek:

tahem dle CSN EN ISO 4136:07/2011 (dfive CSN EN 895)

razem v ohybu dle CSN EN ISO 9016:07/2011 (dfive CSN EN 875): pro ovlivnénou oblast svarem a
svarovy kov

V zakladnim nastaveni bude zkouSeno 6 dvojic KD (z kazdé konstrukce 3 ks). O dalSim dozkouseni
KD bude rozhodnuto na zakladé vysledk( provedenych zkouSek.

Poznémka:

kontrolni deska bude vyfiznuta z tabule plechu jako svafovana poloZzka. Pfipadné zmény v rozsahu
destruktivnich zkousek urci vedouci montazni prejimky na zakladé vysledki zkouSek nedestruktivnich

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.

25.


http://www.cws-anb.cz/t.py?t=14&i=3646&trida=0511
http://www.cws-anb.cz/t.py?t=14&i=3646&trida=0511
http://www.cws-anb.cz/t.py?t=14&i=3647&trida=0511
http://www.cws-anb.cz/t.py?t=14&i=3647&trida=0511

AKCE : "Rekonstrukce mostu v km 1.249 trati Tabor - Bechyné"

CAST : SO 01-20-01 Zelezniéni most v km 1.249 - Technicka zprava

STUPEN: DUSP

5.2.3.6

Katalog svarovych znacek

Ve vykresové dokumentaci jsou pouzity tyto znacky svarovych spoj:

ZNACKA SVARU

SCHEMA SVARU

POZNAMKA

PLOCHY TUPY SVAR S
TRVALOU OCELOVOU PODLOZKOU
PRIP. DEFEKTOSKOPISKA KONTROLA

PLOCHY TUPY SVAR S DOCASNOU
KERAMICKOU PODLOZKOU DLE TRIDY
PROVEDENI EXC3 (EXC4)

PRIP. DEFEKTOSKOPISKA KONTROLA

CASTECNY TUPY SVAR DOPLNENY

Al . .
I»(L L VYDUTYM KOUTOVYM SVAREM
N PRIP. S OMEZENOU DELKOU PLATNOSTI L
N
Al CASTECNY TUPY SVAR DOPLNENY

KOUTOVYM SVAREM
PRIP. S OMEZENQU DELKOU PLATNOSTI L

KOUTOVY SVAR
PRIP. S OMEZENOU DELKOU PLATNOSTI L

Pozn: odchylky oznageni svar(i v dokumentaci oproti CSN EN 1SO 2553:09/2014
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5.2.3.7 Pozadavky na dilenskou piejimku ocelové konstrukce
Jednotlivé dilce nosné konstrukce budou prebirany formou dilenské prejimky dle CSN 73 2603:201

1 ¢l

6.2. Duvodem je zajisténi geometrické pfesnosti a navaznosti ¢asti nosné konstrukce a s ohledem na

celkové rozméry nosné konstrukce. Dilenska pfejimka v je pfedpokladana v tomto rozsahu:
1. Dolni pas : sestavy dilcd U NOK

Sestava €. 1: montazni dilce U.1, U.2, U.3 - vlevo
Sestava €. 2: montazni dilce U.1, U.2, U.3 - vpravo
2. Horni pas : sestavy dilcd O NOK
Sestava €. 3: montazni dilce 0.1, 0.2, O.3 - vlevo a vpravo spole¢né

3. Diagonaly, svislice: bez sestavy tzn. budou pfejimany jednotlivé dilce D a V

Poznamka: vSechny dilce musi mit své jedine¢né oznaceni v ramci nosné konstrukce. Tzn., ze i
geometricky shodné dilce je nutné oznacit odlisné (napf. vlievo/vpravo (L/ P), indexem X.1/X.2 apod.)

5.2.3.8 Pozadavky na montazni prohlidku ocelové konstrukce
Stavenistni montaz OK je pozadovana v tomto rozsahu dle CSN 73 2603:2011 &l. 6.3::

1. Dolni, horni pas, svislice a diagonaly NOK :
Sestava dilcti O, U, D a V pfed provedenim svarovych spojl

Dale bude provedeno
- prohlidka sestavy dilct po osazeni na podpéry pred podlitim ozZisek,
- zaveérecna etapa montazni prohlidky bude provedena po dokon¢eni montaze konzol.

Kazda montazni operace musi byt sledovana tzn. geodeticky zaméfena a vyhodnocena.

Zejména se jedna o montazni stavy po osazeni na spodni stavbu. Z kazdého méfeni bude vyhotoven

protokol. Souéasti méFeni budou i deformace spodni stavby.

UPOZORNENI:

Montazni plocha pro sestaveni dilcd OK musi splfiovat pozadavky dle TKP SSD kap. 19 tzn. zejména

rektifikovatelné roSty pro sestavu NK uloZzené na zpevnéném podkladu.
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5.3 Loziska

Pro uloZeni nosné konstrukce na spodni stavbu jsou navrzena kalotova loziska - tahova se zdvojenou
dolni deskou odpovidajici pozadavkim CSN EN 1337-1, CSN EN 1337-2 a CSN EN 1337-7. Konstrukce
lozisek bude navrzena na pfedpokladanou dobu zivotnosti 100 let.

HORNT GCELOVA DESKA KLINOVA DESKA UPINACI SROUB
(KRYC] NEBO KLUZNA) ) /— (SOUCAST OK MOSTU) M (SOUCAST DODAVKY LOZISKA)
\ | !
0 T
[ N | / [EA]
[ i | i |
1 R | B |
[SHNE] = | D
KLUZNA DESKA (KOROZIVZDORNA OCEL) ————— S
OCHRANA PROTI NECISTOTAM
KLUZNA VRSTVA = —— =A== / ————————— ~ (ZALUZIOVA KONSTRUKCE
HORN[OCEL|O\I|‘Y T 7 BE 1 S MAGNETICKYM PRIPOJEM)
KONVEXNI DIL Ll =/ | BOCNI OCELOVE

KLUZNA VRSTVA VEDEN|

ELEKTROIZOLACNI POLYMERBETONOVA
WRSTVA MIN, TL. 20 MM
DLE PREDPISU CD 5577 (S)

ULOZNY BLOK

DOLNI QCELOVY
KONKAVNI DIL

I
!
s $ .
KOTEVNI SROUB //'7/6 : —
DOLNI KOTEVN] DESKA i
KOTEVNI TRNY TAHOVE KOTVENI —/ |

Schéma konstrukce tahového kalotového loZiska

Loziska musi byt vyménitelna pfi zdvihu nosné konstrukce mostu o 10 mm v misté loziska.
Zejména je nutné upravit délky kotevnich Sroubt tak, aby je bylo moZno pfi pozadovaném
nadzdvizeni demontovat bez nutnosti jejich poskozeni!

Loziska jsou pozadovana s tfibodovym systémem pro ulozeni vodovahy v podélném i pficném
sméru.

Mérky posunli lozisek budou situovany smérem k ose NK tak, aby je bylo mozno kontrolovat z
ulozného prahu tzn. od stfedu mostu.

Rozmisténi lozisek NOK1:

P1 - vlevo : L1 - loZisko vSesmérné pohyblivé
P1 - vpravo : L2 - loZisko podélné pohyblivé
P2 -vlevo: L3 - loZisko pfi€éné pohyblivé

P2 — vpravo: L4 - lozisko vSesmérné pevné

Rozmisténi lozisek NOK2:

P2 - vlevo : L5 - lozisko vSesmérné pohyblivé
P2 - vpravo : L6 - lozisko podélné pohyblivé
P3 -vlevo: L7 - loZisko pfi¢né pohyblivé

P3 — vpravo: L8 - loZisko vSesmérné pevné

DofeSeni loZisek a podloZiskové oblasti je mozné po vybéru zhotovitele stavby v ramci realizaéni
dokumentace stavby.
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Sroubové pfipoje musi byt zajistény proti uvolnéni vlivem dynamickych Ggink(i Zelezniéniho provozu.
Srouby budou utazeny na 20% UTM.

Loziska budou opatfena spinacimi prvky pro manipulaci pfi transportu a montazi. Osazeni bude
provedeno podle TKP SSD, kap. 21, CSN EN 1337-11 a technologického predpisu zhotovitele loZisek.
Projektem je pozadovana pfitomnost povéfenych zastupcli vyrobce loZisek pfi jejich osazovani a to
zejména z duvodu poZzadované Zivotnosti 100 let.

Vyrobni dokumentace zhotovitele musi obsahovat zejména vyrobni vykresy, technologicky pFedpis
vyroby a technologicky postup svafovani ve vyrobné. Dokumentace zhotovitele musi byt odsouhlasena
zpracovatelem projektu stavby a schvalena objednatelem. LozZiska budou pfevzata dilenskou pfejimkou.
Technické podminky pfevzeti jsou obsazeny ve vySe uvedenych piedpisech.

5.3.1 Pozadavky na vyrobu lozisek

Loziska jako sou&ast nosné konstrukce mostu musi byt vyrobena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN
1993-1-1. Vyrobce lozisek musi dolozit certifikat shody ES. Loziska budou opatfeny Stitkem CE
(Evropskeé prohlaseni shody symbolem "CE" podle smérnice 93/68/EEC).

5.3.2 Pozadavky na material lozisek

Jakost materialu pro vyrobu loZisek musi byt doloZzena certifikatem 3.2 dle CSN EN 10204 na zakladé
hutni prejimky. Srouby ptipoji budou souéasti dodavky loZisek a budou opatfeny dokumentem kontroly
3.1 dle CSN EN 10204. Srouby loZisek budou dodany v provedeni pozinkovaném ponorem a po montazi
budou opatfeny natérovym systémem, shodnym s nosnou konstrukci.

Kluzna vrstva : modifikovany polyetylen (délka molekularniho fetézce n > 100 000)
Charakteristicka jmenovita pevnost v tlaku fx

pro kratkodoba zatizeni : > 160 MPa
pro dlouhodoba zatizeni :> 50 MPa

Technické vlastnosti :

provozni teplota -50°C az +70°C

rychlost pohybu v=15 mm.s? ( pfi kontaktnim napéti od p=60 MPa po celou dobu pouzivani)
kluzna draha min 50 000 m ve funk&énim stavu

odolnost na otér vysoka odolnost - tzn. bez zmensSeni kluzné spary pro kluznou drahu2500 m

Vlastnosti loziska musi byt dolozeny osvédéenim ETA (European Technical Approval)
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5.4 Mostni zavéry

STUPEN: DUSP

PFicné dilatacni spary mezi nosnou konstrukci a opérami budou dle pozadavkd MVL 102 upraveny
jako vodotésné s pouzitim jednoduchych lamelovych mostnich zavéra s dilataénim pohybem do 160 mm.

MOSTNi ZAVER MZ1 (PILiR P1)

DEFORMACE VC. DYNAM @,=1,06

MEZNI STAV UNOSNOSTI SPARA
EXTREM ux.d uy.d ex
(mm) (mm) (mm)
min -42.5 -6.7 50.0
max 43.8 6.1 50.0
MOSTNI ZAVER MZ2 (PILIiR P2)
DEFORMACE VC. DYNAM ®,=1,02
MEZNI STAV UNOSNOSTI SPARA
EXTREM ux.d uy.d ex
min -61.0 -7.9 80.0
max 71.5 7.0 80.0
MOSTNI ZAVER Mz3 (PILiR P3)
DEFORMACE VC. DYNAM ©,;=1,02
MEZNI STAV UNOSNOSTI SPARA
EXTREM ux.d uy.d ex
min -11.5 -7.8 40.0
max 25.8 6.9 40.0
OSA X - v podélném sméru znaménko "-" spara se zmensuje/ "+" spara se zvétSuje
OSAY - v pfiéném sméru mostu (+ mifi vlevo ve sméru stani¢eni)

Pfesah kryciho pasu je poZzadovan za lamelou zavéru min. 150 mm. Mostni zavéry nesmi
umozfiovat priichod bludnych proudd, ptipadné musi byt odizolovany polymermaltou podle SZ SR 5/7
(S). Elastomerovy profil musi byt proveden z nevodivého materidlu. Nosny profil pfiéného mostniho
zavéru bude ve stycich svafen. Rimsova &ast mostniho zavéru je odvodnéna dostfednym piiénym
sklonem do kolejového Zlabu. Tésnici profil fimsové &asti je pozadovan elektroizolani s odvodnéni
v UzZlabi se zausténim do odvodnovaciho systému mostu.

Zavér pod kolejovym loZem musi byt opatfen krycimi pasy, které zabrani vnikani $térku mezi lamely.
Pro zajisténi ochrany proti bludnym proudiim budou kryci pasy provedeny z nevodivého materialu. Kryci
pasy musi zaroven pfenést Zelezniéni zatizeni na rozpéti mezi lamelami a umoZnit zdvih nosné
konstrukce cca o 10 mm pfi vyméné loziska. Material krycich past bude specifikovan ve vyrobni
dokumentaci zhotovitele mostnich zavért. Predpokladan je vyztuzeny elastomerovy pas tl. 10 mm. Na
vodorovnych plochach fims neni navrzeno kryti spary mostniho zavéru.

Mostni zavéry budou opatfeny protikorozni ochranou kombinovanym systémem, ktera je soucasti
dodavky mostniho zavéru a sestava z kovovych povlaki a natérového systému shodného usporadani
jako nosna konstrukce tzn. ZSP + ONS 03 (DB 701 - $eda).
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Mostni zavéry budou osazeny podle zasad TKP SSD, SZ MVL 102 a technologického piedpisu
zhotovitele. Osazeni mostnich zavér( bude nasledovat po osazeni nosné konstrukce na loziska a
betonazi desky mostovky pfed betonazi fims. Po osazeni bude v kapse zajiSténa pficna vyztuzi a
zabetonovana betonem s pfisadou urychlovace tuhnuti a tvrdnuti pro rychlej$i nar(ist pevnosti.

Konstrukce mostnich zavéru je pozadovana v provedeni bez bednicich plecha

Vyrobni dokumentace zpracovana zhotovitelem musi byt odsouhlasena investorem, zastupci SZ,
s.0. a projektantem. Podrobny postup osazeni mostniho zavéru bude stanoven v technologickém
pfedpisu mostnich zavéru.

5.5 Popis spodni stavby

Zdivo spodni stavby je fadkové z Zulovych kvadrd pojené vapennou maltou v tenkych sparach. Zdivem
jednotlivych kleneb prosakuje voda a pojivo. Na povrchu zdiva jsou patrné krusty a krapniky. Sparovani
misty popraskané, vzhled zdiva je znehodnocen graffiti. Stavajici kamenné zdivo nebylo doposud
sanovano.

Z tohoto duvodu je navrzena celkova komplexni sanace kamenného zdiva. Kamenné &asti spodni stavby
pilitd P1 — P3 budou zesileny pomoci mikropilot. Podrobny popis sanaénich Uprav je popsan v kapitole
Zalozeni objektu.

Stavajici kamenna spodni stavba bude v hornich ¢astech ubourana a budou zfizeny nové ulozné prahy
s podloziskovymi bloky pro ulozeni novych ocelovych konstrukci NK.

Nové ulozné prahy budou odvodnény do lice ve sklonu 3%. Proti stékani vody po spodni stavbé je tvar
Uloznych prahtd navrzen s pfesahem 250 mm s okapnickou.

Na pilitich P1 a P3 bude soucasti ulozného prahu i zavérna zidka, ktera bude v definitivnim stavu
oblozena kamenem. Na zavérné zidky piliftd P1 a P3 navazuje nova Zelezobetonova roznaseci deska
nad krajnimi klenbami, na obou koncich mostu jsou pak navrZzeny pfechodové zidky.

Pro realizaci veskerych kamenickych praci je pozadovan drzitel licence ministerstva kultury pro
kamenné nefiguralni prvky.

5.5.1 Ulozné prahy pilifa P1 a P3

NavrZeny jsou Zelezobetonové ulozné prahy se zavérnou zidkou z betonu C35/45. Tvary uUloZného prahu
na pilitich navazuji na tvar kamenného dfiku. Rozméry uloznych praht jsou na pilifi P1 0,90 x 5,57 m (v x
§) a na pilifi P3 0,9 x 6,1 m. Povrch prahu je spadovan k lici spodni stavby ve sklonu 3%. Pfesah pres lic
podpér €ini 250 mm. Na spodnim povrchu je pfesah opatfen okapni¢kou. Zavérna zidka je na pilifi P1 tl.
600 mm, na pilifi P3 tl. 1000 mm. Obé& budou opatfeny kotvenym kamennym obkladem. V horni Casti
bude proveden ozub s kapsou pro mostni zavér spolu s krajnimi parapetnimi zidkami a fimsou. Vyska
parapetd v¢. fims je 1,14 m, fimsy Sitky 450 mm a vysky lice 305 mm. Sklon horni plochy fims je 4%
smérem ke kolejovému loZi. Na pilifi P3 bude do levé Fimsy ukotven stozar trakéniho vedeni, provedeno
bude lokalni rozsifeni na 1,0 m spolu se zabetonovanim svornikového kose.

V pfipadé, Ze uroven ubourani, kterd je volena do spar kamenného zdiva, bude pod spodni hranou
pruhu, bude v lici zdivo dozdéno. Pro optimalni roznos zatizeni na kamennou rovnaninu mezi
obkladovym kvadrovym zdivem pilifd je navrzeno jeji nahrazeni betonem na tloustku jedné fady
kamenného zdiva. Stavajici kamenné zavérné zidky budou rozebrany, do pfedepsané hloubky bude
ubouran zasypovy material a provedeno do¢asné pazeni zemnimi ty¢ovymi kotvami.
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Pro osazeni NK jsou hornim povrchu prahl umistény podloziskové bloky. Ve vykresové c¢asti jsou
uvedeny rozméry blokl pro pfedpokladané rozméry lozisek. V pfipadé odchylek od téchto rozmérd musi
byt bloky upraveny.

Pilif P1 bude zesilen 1 Fadou kotevnich ty&i d=32mm s injektovanym kofenem, na pilifi P3 jsou navrzeny
dvé uklonéné fady mikropilot. Injektovany kofen v obou pfipadech bude v délce stavajicich zakladi a
zakladové spary. U pilife P3 je dale navrzeno kotveni zavérné zidky v horni Urovni pomoci pfepjatych
ty€ovych zemnich kotev vedenych vodorovné do pfedpoli mostu, kde budou kotveny v betonovém bloku
o prafezu 0,8x1,0 m. Mikropiloty uchycené v tomto bloku budou dale pfevadét vodorovné ucinky dale do
zakladové spary.

Ulozné prahy na obou pilfich (P1 a P3) budou rozsifeny boéni vykonzolovanou betonovou konzolou
slouzici jako ploSina k sestupu po reviznim Zebfiku uchycenému k fimse na zavérné zidce.

5.5.2 Ulozny prah pilite P2

Na stfedovém pilifi P2 je navrzen Zelezobetonovy uUlozny prah z betonu C35/45, tl. 860 mm a Sifky 6,10
m. Navrzen je v podélném stfechovitém sklonu 3% spadovanému vzdy k lici pilife, s pfesahem 250 mm
s okapni¢kou. Na horni ploSe jsou opét umistény podloziskové bloky v rozmérech predpokladanych
lozisek. Kamenny pilif je vyztuZzen dvéma fadami mikropilot s injektovanymi kofeny v oblasti zaklad( a
podzakladi.

5.5.3 Roznaseci deska nad klenbami krajnich poli

Pro provedeni izolace klenbové &asti krajnich poli bude zfizena Zelezobetonova roznaSeci deska
s parapetnimi zidkami s fimsou. Deska je tvofena na taborské strané 4 dilataénimi celky, na bechynské
strané pak 5, délky 7,14 — 8,88 m, s dilatanimi sparami situovanymi do vrcholu kleneb. Pfiblizné v
poloviné téchto dilatacnich celkl jsou pak na fimsach dale navrzeny smrstovaci spary. RoznaSeci deska
je odvodnéna proménnym podélnym a pfiénym jednostrannym sklonem k odvodriovadim situovanym
vzdy v levé strané dilatacnich celkl. Nové odvodfiovace budou Sikmymi svislymi svody vyustény do
podélného systému vedeného pod deskou na vné&jsi strané zdiva spodni stavby.

Sitka roznaseci desky je 5,74 m, tl. proménna 0,38 — 0,48 m, vySka parapetnich zidek v&. Fims 1,14 m.
Rimsy jsou 8ifky 450 mm a vysky lice 305 mm. Sklon horni plochy fims je 4% smérem ke kolejovému
lozZi.

Podkladni vrstvu roznaseci desky tvofi podkladni beton tloustky 200 mm. Tato tlousStka je odvozena z
geotechnického prizkumu jako droven rozhrani mezi stmelenym a narusenym kamennym zahozem
(rovnaninou) rubu klenbové ¢asti.

Pfed realizaci roznaSecich desek bude stavajici kamenné zdivo do predepsané vySky (respektujici
stavajici spary) ubourano a znovu vyzdéno do pozadované vysky k vybudovani roznaseci desky.

Na pravé strané bude ke sténé& parapetu ukotvena ocelova konstrukce lavky pro pési (investi¢ni akce
mésta Tabor).

Re$eni dilatadnich spar, pracovnich spar a izolace je uvedeno v kapitole Zasady Fe$eni a pozadavky na
vodotésné izolace.
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5.5.4 Prechodové zidky

Na obou koncich mostu budou na roznaseci desky navazovat pfechodové zidky s parapety a fimsou.
Vyska fims bude proménna tak, aby zajistila plynuly pfechod uzavieného kolejového loZze na mosté do
otevieného v Siré trati. Délka zidek s fimsou je na taborské strané 7,0 m, na bechyriské 5,0 m, celkova
délka spolu s drenazni odvodnovaci ¢asti 8,43 m u Ol resp. 6,43 m u O2. Tvar je navrzeny stejné jako u
roznaseci desky Zlab kolejového loze jednostranné pfi¢né uklonény 2% k levé strané, podélné pak 2%
smérem od mostu k drenaznimu odvodnovacimu korytu. Odtud bude voda svedena jednostranné
drenazni trubkou do boku na stavajici terén a pres odlazdéné vyusténi odvedena na terén. Tloustka
desky je konstantni 300 mm, Sifka desky je 5,74 m. Pfechodové zidky budou zfizeny na vrstvé
podkladniho betonu tl. 100 mm.

5.5.5 Ochranny natér novych ploch kamenného zdiva

Nové prezdéné zdivo bude oSetfeno hydrofobizaénim natérem pro zvySeni jeho vodoodpudivosti.
Predpokladana spotireba natéru je 800 g/m2. Hydrofobizacni natér musi byt aplikovatelny na vihky povrch
kamene. Cyklus obnovy natéru je pozadovan min. 10 let.

5.6 ZalozZeni objektu

5.6.1 Posouzeni stavajicich zakladt z hlediska nového zatizeni

Na zakladé statického posouzeni byla navrZzena sanacni opatfeni. Pfi posouzeni bylo zjisténo, zZe
stavajici spodni resp. jeji zalozeni nevyhovi zvySeni zatizeni z divodu vymény NK za konstrukci s
pribéznym §térkovym lozem. DalSimi vyznamnymi faktory jsou zatizeni od pusobeni vodorovnych sil
bezstykové koleje. Navrhovana opatfeni zajisti bezpecny pfenos zatizeni z nosné konstrukce do podlozi.

5.6.2 Navrh sanacnich opatreni

5.6.2.1 Zesileni zaklad pilire P4

Predpokladany rozsah zesileni zakladt podpéry na zakladé zjisténé vyrazné mezerovitosti a nespojitosti
materialu zakladu pilite P4:

o injektdz zékladu - proinjektovani zakladu

Sloupy tryskové injektaze jsou predpokladany jako stmeleni rozpadlych kamennych blokd zakladi
injektazni smési v jmenovitém priméru cca 800 mm. Injektazni smés bude vytvaret "paprsky" vitlacené
do mezer mezi kameny zakladu. Sloupy tryskové injektaze budou provedeny az po spodni hrany zakladu
do hl. 5,0 m od terénu.

5.6.2.2  Zesileni pilita P1, P2 a P3

Predpokladany rozsah zesileni dFik({:

o fady mikropilot - u P2 a P3 dvé fady uklonénych mikropilot @ 800 mm, injektovany kofen
v oblasti zakladu a podzakladi
o fady kotevnich ty&i - u P1 dvé fady uklonénych kotevnich tyci, injektovany kofen

U zalozZeni pilitd P1, P2 a P3 je predpokladan prenos zatiZzeni z loznych prahi a zesileni zaloZeni
pomoci mikropilotového rostu resp. kotevnich tyéi.

S ohledem na nepfipustné napéti v zakladové spafe je nutno podchytit pilife P1 — P3 . Toho se docili

pfidanim kotevnich ty&i u P1 ve dvou fadach, d=32 mm, u P2 a P3 pomoci mikropilot ve 2 fadach (s
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hlavou na tlak i tah), z trubek & 108/16. Kofen kotevnich ty&i resp. mikropilot zasahuje ¢aste¢né do
zakladu a pod stavajici zakladovou sparu.

Popis navrhovanych injektaznich vrti podzakladi je uveden ve vykresové dokumentaci. Koncepéné
vychazel z téchto predpokladu:

— P1-1 svisla fada, 1 S$ikma fada 88° vrtli ve vzdalenosti 0,8 m

— P2 - 8ikmé vrty 87° ve vzdalenosti 0,8 m ve dvou fadach (odklonéné od sebe)

— P3-8ikmé vrty 88° a 86°ve dvou fadach (odklonéné od sebe)

Sanace zakladové spary u piliftd samostatnou injektazi neni uvazZovana, bude provedena pomoci
injektaze kofene mikropilot a kotevnich tyci.

5.6.2.3 Injektaz zdiva spodni stavby

Vzhledem k vysledkim prizkumnych praci na zdivu spodni stavby, kde byla prokazana mezerovitost
zdiva spodni stavby ve vSech pfipadech >10% je navrzena:
— injektdz v8ech opér a pilifd aktivovanou provzdu$nénou cementovou maltou pomoci
injektaznich vrta

Injektaz opér bude jednostupriova:

- nejprve pro vypliovou injektaz budou provedeny vrty, na opérach je navrzen rastr 700 mm x 500
mm vystfidané s posunem 350 mm vodorovné (mize byt upraveno vzhledem k poloze spar
zdiva), délka vrtll je provedena do hl. 800mm,

- po skonceni injektdznich praci a po zatvrdnuti injekéni smési (minimalné po 28 dnech) se
provedou vodni tlakové zkousky a vyvrty ze zdiva pro ovéfeni zvySené pevnosti zdiva v prostém
tlaku. Pfed provedenim zk. vrtt bude vyznacena jejich poloha ve vySe uvedeném rastru a pokud
by v okoli nékterého z vrtd bylo misto s patrnymi znamkami prisakd a zmén bude vrt proveden
pravé v tomto misté. Dale budou provedeny zkousky v prostém tlaku na vyvrtech ze sanovaného
zdiva

Poznamky k injektazi zdiva:

Skutecné objemy injektaze budou odsouhlaseny stavebnim dozorem objednatele. Pro pfipadné zvySené
uniky injektazni smési bude provedeno pracovni utésnéni pomoci PUR a poté bude nasledovat injektaz
na bazi cementu.

Pfi injektazi je tfeba dodrzet pozadavky TKP staveb statnich drah, kap.23 “Sanace inzenyrskych
konstrukci“. Na injektazni prace musi byt zhotovitelem praci zpracovan technologicky pfedpis
injektdznich praci. Tento pfedpis musi byt pfed zahajenim praci odsouhlasen stavebnim dozorem
investora a musi obsahovat nasledujici zakladni udaje:

PFedpis postupu injektaZe bude zahrnovat nasledujici obecné pozadavky:

- tlakova injektaz se provede vzestupné od zakladové spary vzhuru priblizovaci metodou, tzn. po
jednotlivych vodorovnych fadach sité od krajnich vrtl stfidavé ke vnitinim, aby se dosahlo
stejnomérného prostoupeni zdiva injektazni smési.

- injektazni tlaky v rozmezi 0,1 - 0,6 MPa

- pfi zahjeni injektovani vrtd se nejprve pouzije Cisté provzdusnéné cementové suspenze bez
pisku, aby se vyplnily jemné&jSi trhliny a mezery. Poté se hustota smési zvySuje pfidanim pisku az
do poméru cement - pisek 1:2, v pfipadé uniku smési az 1:3. U vice poruSeného a vice
mezerovitého zdiva se zahaji injektdZz velmi malym tlakem.

- injektéz vrtu se neprerusuje, dokud vrt pfijima injekéni smés. Injektaz vrtu je skonlena, kdyZz vrt
jiz dal$i smeés nepfijima, anebo dosazenim stanoveného injekéniho tlaku (max 0,6 MPa).
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v pribéhu celé injektaze je nutné peclivé sledovat injektovanou konstrukci a okoli objektu.
Dostane-li se postup injektaze do rozporu s technologickym postupem, musi byt injektaz
zastavena. Jedna se mj. zejména o pfipady:

- vyronu smeé&si mimo injektovanou konstrukci,

- vyronu smeési sparami konstrukce,

- vrt pfijima dalSi smés a injektazni tlak poklesne k nule (tzn. injektdzni smés unikd napf. za
konstrukci opéry, mimo zdivo, &i do jinych do mist, kterd neméla byt injektovana).

5.6.2.4 Mikroinjektaz spar zdiva spodni stavby

Spolu s vyplfiovou injektazi zdiva je navrzena dale mikroinjektaz tenkych spar kamenného zdiva.
Mikroinjektdz spociva v provedeni vodorovnych injektaznich vrtd o prdméru 12mm (podle priméru
pouzitych pakrd) s rozte€i 150 mm, dl. 250 mm. Vrty se vycisti stlaenym vzduchem a bude provedeno
vyplnéni silikonovym injektaznim krémem.

5.6.3 Ocdcisténi zdiva

Zdivo spodni stavby je z fadkové z Zuly. Misty jsou na povrchu bilé vyluhy pojiva ze spar a vyplné ze
spar. Zejména jsou znec€istény horni ¢asti pilifG (cca horni 1/3) a lice kleneb. Do hlav pilifd sparami mezi
kameny prosakuje srazkova voda, ktera nasledné plsobi erozivné na konstrukci pilife. U kleneb v poli 1,
4 a 5 jsou vyluhy zpusobené absenci hydroizolace.
Pro ocisténi pohledovych ploch piliftd a kamenné klenby je navrzeno kombinované c¢isténi s uzitim
plosného otryskani a lokalniho ru¢niho predgcisténi.

Charakteristika postupu:
- lokalni predcisténi — mechanické snimani (oSkrabanim, odsekanim uvolnénych spar);
- plodné otryskavani vysokym tlakem vodou + abrazivo (kifemicity pisek pro Zulovy povrch);
(vysokotlaky vodni paprsek cca 800 bar s pfisavanim kfemicitého pisku
- myti horkou vodou (60-80 stupnu C, 100-160 bar).

Tento postup oc€isténi zdiva pocita s pfipady, kdy povrchy materidld jsou ¢astecné prekryty souvislou
vrstvou nedcistot, cementovymi nebo jinymi potahy, plastickymi krustami, vyluhy pojiva malt apod. Pfi
mechanickém snimani hrubych nedistot se poZaduje pouziti kamenickych nastrojt, direvénych paliéek
atd.

Tlak stfikani abraziva musi byt vzdy ovéfen na referenéni plose. Pfed tryskanim bude provedeno lokalni
mechanické predcisténi, sejmuti silnych nanosu, krust, uhli¢itanovych &i maltovych nebo jinych piekryva.
PFi Cisténi musi byt minimalizovan pfenos jemnych prachovych ¢€astic do ovzduSi napf. pouzitim
vhodného zakrytim leSeni plachtou, geotextilii apod.

5.6.4 Oprava sparovani na pohledovych plochach spodni stavby

Kamenné zdivo je zdéno na velmi tenké spary, u kterych nelze technologicky dosahnout hloubkového
pfesparovani. Pfesparovani Ize provést pouze jen jako tzv. povrchové do hloubky 50 mm. U SirSich spar
nad 10 mm bude provedeno tzv. hloubkové presparovani do hloubky 100 mm.

Povrchové sparovani bude provedeno tak, Ze spary budou po odisténi plochy v nesoudrznych a méné
soudrznych mistech vycistény do hloubky cca 30-50 mm a opétovné vyplnény. Odstranéni rozrusené
malty bude mechanicky vysekanim nebo profiznutim na hloubku 30-50 mm a vycisténim spary stlaenym
vzduchem nebo vodnim paprskem. Vyplnéni spar bude u mél€ich ruéné a u hlubSich sparovaci pistoli s
tlakem do 0,5 MPa.
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U hloubkového sparovani budou spary vysekany do hloubky 100 mm a sparovani bude provadéno
sparovaci pistoli. Tento typ opravy bude pouZit na spary ve spodni stavbé pfi velké degradaci vypIné spar
a vypadanych sparach do hl. vét§i nez 50 mm.

Pro sparovani bude pouzita sanacni sparovaci hmota na bazi cementu s omezenym smrsténim. U
hloubkového sparovani bude pouzito sparovani ve dvou pracovnich krocich. Pfed aplikaci bude spara
opatfena adheznim mustkem dle technologického postupu.

5.6.5 Mikroinjektaz spar spodni stavby a kleneb

Horni ¢&asti pilitd, které jsou nejvice degradovany ucinky povétrnostnich vlivi budou sanovany
mikroinjektazi spar. Obvodové zdivo jmenovité tloustky 600 mm bude postupné injektovano ve sparach v
rastru 600 x 600 mm vystfidané (Sachovnicovité) s tim, Ze rohové spary budou injektovany v kazdé rade.
Opéry budou injektovany v celém rozsahu véetné bocnich poprsnich zdi.

Klenbové konstrukce budou injektovany rovnéz ve sparach a to jak podélnych, tak pfi¢nych.

Ve sparach budou navrtany injektazni vrty @ 12 do hloubky cca 600 mm tzn. na celou tloustku zdiva. Po
navrtani budou vrty procistény tlakovym vzduchem a osazeny injektazni pakry (napf. plastové @ 12mm).
Pfed vlastni injektazi bylo provedeno nasyceni konstrukce vodou pomoci injektazni pumpy.

Injektaz bude provedena nizkoviskozni suspenzi na bazi velmi jemného cementu uréena pro pevnostni
injektaz. Alternativné Ize zvolit nizkoviskozni suspenze na cementové bazi (mikromlety cement) urceni
pro zesileni konstrukci a betonu.

Jedna se o specialni mikromleté cementy, které po rozmichani tvofi cementovou suspenzi uréenou pro
pevnostni injektaz. Slozeni smési, injektazni tlaky, technologické postupy stanovi "TP sanace kamenného
zdiva", zpracovany zhotovitelem dila. Vhodnost injektdaZniho materialu bude zvolena na zku$ebnich
usecich.

5.6.6 Injektaz driku - pilira

Pro sanaci vyplné dfik( pilifd je zvolena tlakova plosna injektaz. Vrty jdou mimo obvodové zdivo.

Vyplf je s mezerovitosti >10%. Injektovany budou zejména trhliny ve vyplni, pfipadné dutiny a narusené
polohy od degradacnich ucinkd povrchové vody. Tento typ sanace je vhodny pro staticky namahané
zdéné konstrukce pro vyplnéni dutin a trhlin ve zdivu. U&elem je obnovit pevnost zdiva v tlaku. Jedna se
tedy o pevnostni pfip. vyplhovou injektaZz.

Doplikova injektaZz bude provadéna po vyhodnoceni kontrolnich vodnich tlakovych pro mezerovitosti
vyplné zdiva > 5%.

Injektaz bude provedena nizkoviskozni suspenzi na bazi velmi jemného cementu uréena pro pevnostni
injektaz. Jedna se o specialni mikromleté cementy, které po rozmichani tvofi cementovou suspenzi
uréenou pro pevnostni injektaz.

Vrty jsou navrhovany pouze z Celnich stran. Délka vrtu je po vySce proménna a to tak, aby v ose pilife
do$lo k prekryti vrtd z obou stran. Usti vrtu musi byt ve spafe zdiva. Jmenovity pramér vrtu je
predpokladan & 42 mm a sklon od vodorovné 15°, pfi€emz je poZzadovano minimalné prvnich 700 mm
(tloust’ka obvodového zdiva) kazdého vrtu provadét jadrovym vrtem bez priklepu!

Vrtani a injektovani je predpokladano z tézkého systémového pracovniho leSeni (min. 3,00 kN.m?)
postaveném po obvodu podpéry. Pracovni Sifka leSeni a poZadavky zatiZzeni budou dany pouZitymi
vrtnymi prostfedky a technologii pro sanaci.
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Slozeni smési, injektazni tlaky, pramér vrtu a technologické postupy stanovi "TP sanace kamenného
zdiva", zpracovany zhotovitelem v ramci pfipravy realizace stavby. Vhodnost injektazniho materialu bude
zvolena na zkuSebnich usecich. Injektazni tlak bude nastavovan a zvySovan postupné od nejnizsi
urovné k nejvyssi. V priibéhu injektaze je nutné sledovat spotfebu injektazni smési a konstrukci spodni

stavby. Jedna se o omezeni pfipadnych negativnich U¢inkd na zdivo.

5.6.7 Injektaz zakladu podpér - pilir
Predpokladany rozsah injektaze zaklad(i a podzakladi podpér (pilifh):
- injektaz zakladu s doplnénim vyztuze,

- injektaz podkladnich vrstev podzakladi - aktivovani zakladové spary pomoci injektaze

Pro sanaci zakladl pilifa, které jsou z prostého betonu je zvolena tlakova plo$na injektaz. Soucasti
injektaze zakladu je i injektaz Stérkové vrstvy podzakladi (granulit) véetné svrchnich vrstev skalniho
podlozi.

Beton zakladu Ize olekavat soudrzny avSak s mezerovitosti >10% a s lokalnimi poruchami. V betonu
budou injektovany zejména trhliny v zakladu a pfipadné dutiny. U&elem je obnovit pevnost betonu a
zajistit jeho trvanlivost.

U podzakladni bude injektazni vyplini aktivovana zékladova spara. U zakladu se jedna tedy o pevnostni a
u podzakladi o vyplfiovou injektaz).

Mezerovitost svrchnich vrstev skalniho podlozi je dana hustotou diskontinuit a Ize i oCekavat v rozmezi
5% -10%.

Vrty jsou navrhovany pouze z €elnich stran. Injektaz je navrhovana v zakladnim rastru 0,6 m, pfi¢emz se
stfidaji jednotlivé vrty v Fadach ob jeden (suda a licha) tzn. vzdalenost shodné orientovanych vrtd je
1,2m.

Injektaz betonu zakladu bude provedena nizkoviskozni suspenzi na bazi velmi jemného cementu uréena
pro pevnostni injektaz a pro zesileni konstrukci a betonu. Jedna se o specialni mikromleté cementy, které
po rozmichani tvofi cementovou suspenzi uréenou pro pevnostni injektaz.

Pro injektaz podzakladi bude pouzita smés s doplnénim o pinidlo (pisek) s ohledem na vyssi
mezerovitost.

Injektaz bude probihat od spodu smérem k usti. Do vrtu bude vloZen prut betonarské vyztuze & 25 mm
na celou délku vrtu. Timto konstrukénim opatfenim dojde k &asteCnému provazani betonu zakladu s
cilem omezit pfipadny vznik smykové trhliny.

Slozeni smési, injektazni tlaky, primér vrtu a technologické postupy stanovi "TP sanace zakladl podpér",
zpracovany zhotovitelem v ramci pfipravy realizace stavby. Vhodnost injektdZniho materialu bude
zvolena na zku$ebnich Usecich. V prabéhu injektaze je nutné sledovat spotfebu injektazni smési a

5.7 Vykopové a bouraci prace
5.7.1 Vykopové prace

Pfed zahajenim vykopovych praci budou vyty€eny inZenyrské sité v prostoru stavby. Vykopové prace za
opérou lze zahdjit az po demontdZi Zelezni€niho svrSku v ramci hlavni vyluky pfi vyméné nosnych
konstrukci.

Stavebni jamy pro fimsové zidky za opérami v pfechodu do trati jsou navrzeny jako svahované. Sklon
svahu u hlinitopis€itych navazek stavajiciho télesa je max. 1:1 (45°).
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5.7.2 Bouraci prace - klenbové otvory

Bouraci prace na opérach budou provadény po demontazi Zelezni¢niho svrsku ve vyluce. Pro nové
roznaseci desky budou ubourany poprsni zdi do projektované urovné. Pfipadné uvolnéné kameny v
nasledujici Fadé budou pfezdény tzn. vyjmuty a opétovneé vlozeny do zdiva. Nasledné bude licové zdivo v
pasu o Sifce cca 0,30 m dozdéno do urovné spodniho lice roznaSeci desky. Pro dozdéni se pfedpoklada
vyuziti vybouranych kament s Upravou vysky. V pfipadé doplnéni novych kamenl budou pouzity kvadry
z zuly obdobné barevnosti. Stavajici odvodriovace ve vrcholech klenby budou zruseny. Otvory budou
vyplnény sanacni hmotou na bazi cementu.

5.7.3 Bouraci prace - pilife

Bouraci prace na pilifich budou provadény po demontéazi stavajicich mostnich konstrukci ve vyluce. Zdivo
pilifd bude ubourano do projektované vysky (vzdy na celou fadu).

Pfipadné uvolnéné dalsi kameny v nasledujici fadé budou pfezdény. Nasledné bude licové zdivo v pasu
o $ifce cca 0,30 m dozdé&no do trovné spodniho lice nového ZB tlozného prahu.

Bouraci prace jsou predpokladany z tézkého leSeni okolo pilifd. Hmotnost kvadri dosahuje ~150 kg,
¢emuz je tfeba uzplsobit pouzitou techniku.
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5.8 Mostni vybaveni

5.8.1 Zabradli na fimsach

Zabradli na fimsach roznaseci desky navazuje na zdbradli na nosné ocelové konstrukci. Zabradli na
fimsach odpovida CSN 73 6201, ¢&l. 14.5. Zabradli bude b&zné uhelnikové se tfemi vodorovnymi madly z
Uhelniku L70x8. Zabradli je navrzeno do samostatnych panelll v délce dilata¢nich celkli roznasecich
desek s vodivym propojenim v misté dilatacnich spar.

Sloupek zabradli bude z valcovaného profilu UPN 80 a bude pfipojen k fimse pfes patni plech tl. 16 mm
pomoci Ctyfech lepenych kotev o @ 16 mm z korozivzdorné oceli. Patni deska bude podlita
polymermaltou. Matice $roubt budou prekryty plastovou krytkou. Ukolejnéni kovovych konstrukci zabradli
je feSeno v ramci SO 01-87-01.

5.8.2 Revizni zarizeni

Revizni zafizeni byla navrzena v souladu s pozadavky budouciho spravce a pracovnikl( zajistujici
prohlidky.

Pro pfistup na revizni lavky jsou navrzeny u pilife P1 a P3 na navodni strané (vlevo ve sméru staniceni)
revizni zebfiky. Vstup na zebfiky je pralezem skrz zabradli, kde je navrzena vstupni branka z dolniho a
stfedniho madla oto€na smérem dovniti se zajisténim Sroubovym spojem a zamkem. Horni madlo
zabradli je navrzeno priibézné. Dale zde bude ocelovy Zebfik s ochrannym ko$em kotvenym jednak do
fimsy a na ulozném prahu do rozSifujici betonové konzoly.

Revizni zafizeni jsou uréena vyhradné pro pfistup kvalifikovanych osob s odpovidajicim vybavenim a
zajisténim osobnimi ochrannymi prostfedky.

5.8.3 Kabelové trasy

Prechody kabell pfes most jsou navrzeny v dokumentaci pfisluSnych PS dle poZadavku jednotlivych
spravcu. Na mostni konstrukce je zachovana stavajici poloha tzn. vpravo podél trati v kabelovém Zlabu.
Na levé strané je v kolejovém lozi vedena kabelova rezerva (kabelovy Zlab).
V kabelovém Zlabu budou vedeny:
-1 x SDEL. CD-Telematika - PS 01-02-51
- 2 x HDPE chranicka & 40 - (pro vyhledové zatazeni optickych kabell) — viz navazujici stavba
Rekonstrukce TV

Pozadavky:
Kabelova vedeni vcetné chranicek HDPE pro optické kabely budou na mosté ulozeny v kabelovych
Zlabech z materiall tfidy reakce na ohen A1, A2 popf. B viz SO 01-02-51

5.8.4 Tabulky, napisy

Tabulka s oznagenim vyrobce nosné konstrukce bude osazena na vnéjSi strané stény hlavnich nosnikud
Tabulka bude k nosniku pfipevnéna prfes podkladni deskou pomoci nytd. Podkladni deska bude
pfivafena ke sténé nosnikd. Pod tabulkou budou nastfikem pfes Sablonu vyznaéeny udaje o provedeni
protikorozni ochrany.

LetopocCet dokonceni objektu [2024] bude vyznacen na pilifich v misté ulozného prahu formou vlysu do
betonu vysky 200 mm. V misté vlysud bude oslabena kryci vrstva vyztuze. V rozsahu 100 mm od hrany
vlysu v obou smérech budou tedy pfed betonazi v8echny vyztuzné vlozky opatfeny 2-mi vrstvami
zakladnich antikoroznich natérG v celkové tloustce 100 um, které mohou byt aplikovany na narezlou
vyztuz pro ruénim predcisténi draténymi kartaci.
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5.8.5 Stalé zarizeni k ni¢eni
Stalé zafizeni se na Zelezni¢nich mostech nezfizuje.
5.8.6 Pozorované body

Geodetické znacky budou osazeny na fimsach. V misté kazdé podpéry budou osazeny na ulozném
prahu dvé znacky (1 x vlevo a 1x vpravo) pro sledovani deformaci spodni stavby tzv. nivela¢ni znacky.

Pro sledovani polohy vedeni koleje na mosté budou umistény pozorované body. Na kazdé NK budou
umistény dvé znacky (1 x vlevo a 1 x vpravo). Poloha umisténi znalek bude stanovena na zakladé
pozadavku spravce objektu, vyplyvajici z pozadavkl na kontrolu a méfeni (pFistupnost, viditelnost apod.).

5.8.7 Trakéni vedeni

V ramci SO mostu bude zfizena podpéra TV 16N a pfipraveny v fimsach svornikové kose KS36 pro
podpéry 15N a 17N. Osazeni podpér 15N a 17N je pfedmétem SO 01-81-01. Celkové trakéni vedeni feSi
stavba ,Rekonstrukce trakéniho vedeni trati Tabor — Bechyné*, s planovanou realizaci v roce 2024

(soucasné se stavbou mostu pres feku Luznici).

5.9 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

5.9.1 Protikorozni ochrana hlavni nosné konstrukce

Pozadovana Zivotnost (CSN ISO 12944-1, -5) ochranného natérového systému (ONS) se poZaduje velmi
vysoka VV, min. 20 roki. Stupen korozni agresivity atmosféry v dané lokalité dle CSN EN I1SO 12944-2 je
uvazovan C5-l (méstské prostifedi nad komunikaci a vodnim tokem).

Stuper Celkova
Systém ONS Podet ﬁ“fav tloustka Soesifikace orvkd OK
(odvozeno dle ISO 12944-5) vrstev pripravy zaschlého P P
povrchu
povlaku (um)
A ZSP + ONS 03 (S4.13) 143 sa3 100+240=340 Nosné konstrukce
DB 701 -
C Bezedva synteticka izolace 2 min. Sa 2,5 5000 Zlab kolejového loze
Zn ponorem + ONS 03 (S4.13) Zabradli a revizni lavky,
+ ~8010) + =
D DB 703 1+3 Be 80 240=320 podpéry trakéniho vedeni
Y o vnitfek uzavienych profild s
X predtryskani Saz2 vyjimkou trubkovych profil{i
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5.10 Izolace nosnych konstrukci a spodni stavby

Pfed zalatkem praci bude dodavatelem izolaénich praci zpracovan technologicky pFedpis izolaénich
praci. Konkrétni hydroizola&ni systém musi byt "schvaleny izolaéni systém MD CR". Zhotovitel vypracuje
a predlozi ke schvaleni Technologicky postup provadéni vodoté&snych izolaci v&etné feSeni detaill
s ohledem na zvoleny typ izolace.

Izolace mostniho objektu je navrzena diferencovana podle sily zatizeni vodou a Zelezni¢nim provozem.
VSechny aplikované hmoty a systémy musi mit platné Osvéd&eni o shodé systému vodoté&sné izolace
s podminkami SZ, které vydava SZ, OTH, OMT.

Pocet vrstev a tlouStka pasové izolace bude v souladu s platnym osvéd¢enim a budou stanoveny v TP
provadéni SVI dokumentace zhotovitele.

Provedeni systému vodoté&sné izolace musi odpovidat TKP SSD, kap. 22.A a TNZ 73 6280. Zaruéni
doba systému vodotésné izolace je 10 let.

Izolace musi byt provedena odbornou aplikaéni firmou pro$kolenou pro dany systém izolace. Aplikaéni
firma zpracuje detailni technologicky pfedpis pro provadéni systému vodotésné izolace pro konkrétni
podminky daného mostniho objektu, ktery bude obsahovat i feSeni rozhodujicich detaill. Pocet vrstev a
tloustka pasové izolace budou v souladu s platnym osvéd&enim a budou stanoveny v TP provadéni SVI
dokumentace zhotovitele. Technologicky pfedpis (TP) musi byt schvalen stavebnim dozorem a
odsouhlasen projektantem. Zhotovitel dale dolozi doklad o proSkoleni k provadéni praci v ochranném
pasmu drahy.

P¥i realizaci budou provadény kontrolni zkousky podle TKP SSD, kap. 22.A.5 a CSN 73 6280.

o wr

5.10.1.1 Izolace boku fims prechodové desky - SVI 1

Svislé plochy tzn. vnitfni boky fims budou izolovany celoploSné natavenou asfaltovou izolaci s mékkou
ochranou. Volny okraj pod hlavou fimsy a na konci pfesahu desku mostovky bude ukonéen nerezovou
liStou dotlaenou kotvami do fimsy. V mistech dilataénich spar fimsy bude provedeno zesileni izolaéniho
systému z pasu Sitky 500 mm, ktery nebude v ifce 200 mm nataven k podkladu. Timto opatfenim se
zajisti dostate€na taznost systému v misté dilatanich pohybu.

Pfiprava podkladu pro izolaci bude provedena penetracénim natérem na bazi nizkoviskoznich pryskyfic
v predpokladané spottebé 600 g/m2dle TNZ 73 6280.

5.10.1.2 Izolace roznaseci desky - SVI 2

Vodorovné plochy pfechodovych desek a fimsovych zidek budou izolovany celoplo$né natavovanymi
asfaltovymi pasy z modifikovanych asfaltd. Pozadovan je dvouvrstvy izola¢ni systém.

Upozornéni:
u jednovrstvych schvalenych systéml bude pouzit celoplosné nataveny ochranny asfaltovy pas z
modifikovanych asfaltu.

Tvrda ochrana izolace bude provedena ze stiednézrnného litého asfaltu na bazi modifikovanych
asfaltad MA 11 tl. 35 mm. Pasy pro tvrdou ochranu litym asfaltem musi splfiovat odolnost teploté min.
250 °C. V mistech napojeni na systém SVI-2 bude spara na okraji litého asfaltu dotésnéna zalivkou z
modifikovanych asfaltl. Prostor pro zalivku bude zajistén vhodnou vlozkou, ktera se po polozeni LAS
odstrani.

Priprava podkladu pro izolaci bude provedena penetraénim natérem na bazi nizkoviskoznich pryskyfic
v predpokladané spotfebé& ~600 g/m2dle TNZ 73 6280.
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5.10.1.3 V misté drenaze — SVI 3

Podkladni beton pod drenazni trubkou bude opatfen penetraéné adheznim natérem s asfaltovym pasem.

5.10.1.4 lzolace pod urovni terénu — SVI 4

Na licové strané budou betonové plochy opér a zakladu pilife pod urovni terénu opatfeny izolaci z
asfaltovych natérd ve tfech vrstvach (1x penetraéni + 2x asfaltovy). Natéry budou ukonéeny 50 mm pod
povrchem terénu.

5.11 Odvodnéni nosnych konstrukci

Zlab mostovky je odvodnén pficnym spadem ve sklonu 2% k ose Zlabu. Odvodiiovade o jmenovité
svétlosti 139 mm (trubka TR 159/10) jsou situovany v pficném sméru v ose Zlabu kolejového loze.
V podélném sméru jsou ve vzdalenosti ~4 m. Mezi odvodfovaci nejsou navrzeny dodate¢né podélné
spady napf. z plastbetonu apod. Odvodriovace ze silnosténnych trubek jsou spojeny a svedeny v misté
pilife P2 a P3 po lici k paté a vyustény pfes spadisté do feky Luznice

Vpusti jsou kryty volné polozenymi sity. Na vpusti je napojen systém trubniho odvodnéni pomoci
elastomerovych manzet. Odvodhovaci systém prochazi zavéseny pod mostovkou.

Soucasti dodavky odvodriovaciho systému jsou zejména odvodriovaci vpusti, sita, vodorovné a svislé
svody, Cistici otvory, zavésy, spojky, objimky a veSkery kotevni spojovaci material.

5.12 Prechody do trati a terénni upravy
5.12.1 Odlazdéni spodni stavby

Podél fimsovych zidek az po vyusténi drenaze na terén (1,0 m za konec fimsové zidky) je navrzena
kamenna dlaZba do betonového loZze. Dlazba navazuje na téleso nasypu, které je v oblasti svahovych
kuzell zpevnéno skladanou kamennou dlazbou na sucho.

Nova kamenna dlazba podél fimsovych zidek a opéry O1 je o celkové tloustce 0,35 m s pfedpokladem
tloustky kamene 0,20 m.

Pro omezeni ucink(i povétrnosti a vegetace na styku pilifa s terénem je navrzena okolo pilifi kamenna
dlazba v pasu Sitky 0,5 m. Nova kamenna dlazba podél pilift je o celkové tloustce 0,5 m s prfedpokladem
tloustky kamene 0,20 m a podkladniho betonu 0,30 m.

Pro sparovani nové kamenné dlazby bude pouzita hmota na bazi cementu s vhodnou kfivkou zrnitosti.

5.13 Sanace svahovych kuzeli

Povrch stavajiciho svahového kuzZele je u opéry OP1 &asteCné tvofen sklddanou kamennou dlazbou na
sucho, ktera je prekryta vrstvou nanost o mocnosti 0,2 - 0,5 m. Stavebni stav v ploSe nebylo z dGvodu
nanosi mozné posoudit. Lokalné odkryté kameny jsou o velikosti cca 0,5 x 0,5 m. Povrch kuzeld je
porostly naletovymi dfevinami a misty travni vegetaci.

Celé svahové kuzely opéry O1 a opéry O2 budou mechanicky ocistény od vegetace a naletovych drevin.
Kofeny dfevin budou z télesa kuzelu odstranény. Kaceni dfevin svahovych kuzeld je pfedmétem
SO 01- 92-01 — Kaceni a nahradni vysadba.

S ohledem na pfikry sklon svahovych kuzel( bude v ramci stavby provedeno jejich zpevnéni kamennou
dlazbou do betonu v celkové tloustce 0,50 m. V podkladnim betonu dlazby budou pribézné zfizovany
prahové stupné (zazubeni kontaktni spary).
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5.14 Ochrana proti u¢inkiim bludnym proudim

Na ochranu proti bludnym proudim (stupen €. 4 elektrizace) se provede primarni ochrana a konstrukéni
opatieni dle TP 124 MDS a v souladu se sluZebni rukovéti SZ SR 5/7 (S) nasledovné:

Primérni ochrana: kombinace opatfeni dle CSN ISO 9690 a CSN EN 206+AL1 tj.:
- minimalini kryti vyztuze
- zamezeni vzniku trhlin
- omezeni pouziti portlandskych cement(
- dodrzeni povolenych podill chloridd u cementld a zamésové vody
- pouzivani malo elektricky vodivych pfisad a pfimési do betonu
- nevodivé distanéni vliozky atd.

konstrukéni opatreni:
- propojeni vyztuze svarem dle sluzebni rukovéti SZ SR 5/7 (S)
- elektroizolatnim oddélenim nosné konstrukce od spodni stavby
- elektroizolaéni oddélenim konstrukce pojistnych uhelnik( v misté pfechodu na zavérnou zed
(elektroizolaéni distanéni vliozky ve styku)

Pospojeni betonaiské vyztuze svary se provede po obvodu télesa armokoSe (v blizkosti hran v mistech
stykovani vyztuze presahem) v ramci jednotlivych Uloznych prahd. Svary kfizujicich se vyztuzi jsou
pfedepsany bodové, priiméru 5 mm, u podélnych stykd vyztuze délky 100 mm. Vyztuz bude vodivé
propojena s kotevnim pouzdrem jiskFisté. Svary je potfeba provést bez oslabeni vyztuze a v souladu s
predpisy pro svafovani vyztuze. Pro veSkeré svafovani vyztuze pilot bude vytvofen svafovaci postup
(WPS), ke kterému bude zajistén schvalovaci protokol (WPQR).

Receptura polymerbetonu, resp. polymermalty bude odpovidat SZ SR 5/7 (S).
Pro méreni bludnych proudd budou na fimsach a ulozném prahu pilife P2 instalovany méfici body. Dale
jako méfici bod bludnych proudu Ize vyuzit kotevniho pouzdra jiskFisté.

5.15 Ochrana proti atmosférickému prepéti a blesku

Za ucelem zabezpec€eni ochrany proti atmosférickému prepéti nebo uderu blesku, bude mostni
konstrukce vybavena vzduchovymi jiskfisti. Pro zajisténi svodu bude vyuzito provafené ocelové vyztuze
zfizované v ramci uloznych praht a dale pomoci zemniciho dratu (viz SO 01-88-01). Vlastni vzduchové
jiskFisté bude zfizeno v prostoru lozisek vSech piliftd P1 az P3 (celkem 4 ks). Kazda NK je svadéna
jiskFistém na obou koncich pro zaji$téni nejkratSi drahy pro svedeni blesku a uzemnéni.

Jiskfisté bude tvoreno dratem & 10 mm, ktery bude na konci opatfen zavitem M16 pro osazeni do
kotevniho pouzdra pfedem zabetonovaného v uloZznych prazich spodni stavby. Zajisténi polohy dratu je
pomoci dvojice matic, které budou zajistény proti uvolnéni

Drat jiskfisté bude umistén podél dolni pasnice dolniho péasu hlavniho nosniku se vzduchovou mezerou
10 mm. Pfesah dratu nad dolni pasnici je 50 mm.

Material jiskfisté je pozadovan z korozivzdorné oceli 1.4404 dle CSN EN 10027-2 resp. s oceli jakosti
A4 dle CSN EN ISO 3506-1 az 3 pro $roubové &asti.

Kotevni pouzdra budou vodivé propojena s vyztuzi ulozného prahu. Vodivé propojeni kotevniho pouzdra
bude pfed betonazi ulozného prahu zméreno.
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5.16 Zelezniéni svriek na mosté

Zelezniéni svréek na mosté bude novy s kolejnici tvaru UIC 60E2 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnéni W14 na betonovych prazcich B91S/1 v kolejovém lozi s rozdélenim ,u“. Pojistné uhelniky
nebudou v souladu s predpisem SZDC S3 zfizovany. Prechodové kolejnice z 60E2 na 49E1 jsou
umistény pred resp. za mostnim objektem. Kolejnice bude v celé délce svafena do bezstykové koleje bez
nutnosti vkladani kolejnicovych dilataénich zafizeni.

Smérové je vedeni koleje na mosté v pfimé. VysSkové vedeni trati na predpolich mostu je v idolnicovém
oblouku s polomérem Rv = 2000 m na taborské strané a Rv=1500 m na bechyriské strané. Pfes most
v Useku ocelovych konstrukci je vedena niveleta trati ve vodorovné.

Niveleta koleje je v misté mostu se zdvihem cca 0,5 m az 0.55 m.

V prubéhu zfizovani bezstykové koleje je pozadovano méreni teploty ocelové konstrukce mostu.

6. Vyjimky z norem a predpist

V ramci stavby nejsou feseny vyjimky z norem a predpisu. Pfi zpracovani dokumentace byly feSeny
limitni pfipady ve vztahu k normovym pozadavkdm.

Pro posouzeni prechodnosti stavajicich konstrukci kamenného zdiva byl pouzit postup dle predpisu SZ
S5/1 pro stanoveni zatiZitelnosti Zelezni¢nich mosta.

Prevedeni BK v Useku pfemosténi je feSeno podrobnym vypoétem dle Narodni pfilohy k CSN EN 1991-2.
Hodnoty meznich délek bezstykové kolej uvedené v piedpise SZDC S3 kap. Xl tab.1 jsou timto
vypodtem zpfesnény pro konkrétni mostni objekt. (v souladu s pfedpisem SZ S3 kap. XII, &l. 56). V ramci
schvalovani dokumentace budou stanoveny podminky pro zfizeni bezstykové koleje.

7. Navaznost na ostatni objekty stavby

V ramci vystavby mostniho objektu je nutné koordinovat stavebni &innosti s navazujicimi provoznimi
soubory a stavebnimi objekty stavby:
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8. Stavebné montazni postupy vystavby
8.1 Strucny popis stavby

Stavba zahrnuje rekonstrukci Zelezni€niho mostu s navazujici rekonstrukci zelezni€¢niho svrsku a spodku
a souvisejicich kabelovych vedeni. Rekonstrukce trakéniho vedeni je soucasti soubézné pfipravované

X i

akce ,Rekonstrukce trakéniho vedeni trati Tabor — Bechyn&“ a s feSenou stavbou je vzajemné
koordinovana. V pfedmétném useku bude trakéni vedeni pouze demontovano.

8.2 Predpokladané terminy zahajeni a dokonceni stavby

Zakladni etapy realizace stavby jsou pfedpokladana v terminu:

Realizace stavby bude provadéna v téchto krocich:

P.C. | Popis stavebni Cinnosti Obdobi

[ pfiprava zafizeni stavenisté (kaceni, upravy ploch apod.) 02-03/2024

1 00 vystavba barek v toku Luznice a na brfezich 02-03/2024
[0 sanace zaklad( spodni stavby (injektaz) 02-03/2024
00 vystavba montazni ploSiny pro NOK2 a SOK2 02-03/2024
00 prfedmontaz NOK2 (kompletace dilct - svafovani) 04-07/2024

2 00 vystavba montazni plosiny pro NOK1 04/2024

3 00 prfedmontaz NOK1 (kompletace dilct - svafovani) 05-07/2024
[0 zastaveni provozu na trati = uplna vyluka

4 0 postupna demontaz SOK1 a SOK2 na montaznich ploSinach 06/2024
[0 sanace spodni stavby a klenbovych konstrukci

5 0 vystavba novych zelezobetonovych uloznych prah(i a roznasecich desek 06-08/2024

na klenbovych konstrukcich

00 dokonceni pfedmontaze NOK1 a NOK2 na montaznich ploSinach

6 0 protikorozni ochrana NOK1 a NOK2 (zakryti konstrukce v mistech 08/2024

aplikace natéru)

00 osazeni NOK1 a NOK2 do definitivni polohy

7 00 osazeni Zelezniéniho svrsku 09/2024
0 uvedeni trati do provozu - konec vyluky
[0 dokongeni sanace spodni stavby

8 00 demontaz montaznich konstrukci z bfehu a feky Luznice 10-12/2024
0 uprava uzemi stavby (uvedeni do puvodniho stavu)

Poznamka:

- vybér zhotovitele stavby je pro zajisténi HMG pfedpokladan do 09/2023 z duvodu zajisténi
pfipravy stavby (VTD, objednani matrialu oceli apod.),
- vyroba nosnych ocelovych konstrukci v mostarné zhotovitele bude probihat v obdobi 03-06/2020,

- s ohledem na objem vyroby ocelové konstrukce je nutné predpokladat pribéznou vyrobu a
montaz na predmontazni ploSe v misté stavby. Toto bude pfedmétem vyrobnich a montaznich
moznosti konkrétniho zhotovitele.

8.3 Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

Se stavbou Rekonstrukce mostu v km 1,279 trati Tabor - Bechyné byly koordinovany tyto
pfipravované pfip. v sou€asné dobé realizované stavby Spravy Zeleznic, statni organizace:
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- stavba ,Rekonstrukce trakéniho vedeni trati Tabor — Bechyné®, s planovanou realizaci v roce

2024 (soucasné se stavbou mostu pres feku Luznici)

Stavby ostatnich investor(, které byly zjiStény v ramci projednani stavby:

Stavba pésiho propojeni breh(i Luznice v misté Zelezniéniho mostu. Investorem stavby je mésto
Tabor a pfiprava je v Uvodni fazi zpracovani zaméru projektu. Planovana realizace je soucasné se
stavbou rekonstrukce Zelezni€niho mostu v roce 2024. Stavba je pfipravovana samostatné.

Zelezniéni most je navrzen na umisténi lavky pro chodce o svétlé $ifce 2,0 m na pravé strané mostu.

Stavba zelezniéniho mostu v km 4,494 trati Tabor - Bechyné v ramci pfelozky silnici 1/137 (jizni
obchvat mésta Tabor). Investorem stavby je JihoCesky kraj. Projektant stavby je Sagasta s.r.o. Realizace
zelezniéniho mostu je koordinovana do shodné vyluky pro rekonstrukci mostu pres feku Luznici v roce
2024. Vazba je pouze Casova. Prostorové se stavby vzajemné neovlivriuji.

8.4 Omezeni provozu

8.4.1 Pozadavky na omezeni provozu na trati (vyluky)

Pro kaceni mimolesni zelené podél trati je nutné predpokladat kratkodobou vyluku v rozsahu 10 dn.
Pro tyt prace jsou naplanované kratkodobé vyluky vyluk od 4.3. do 13.3.2025 v délce trvani 9 h.

Pro vyménu nosné konstrukce mostu je uvazovano s nepfetrzitou vylukou Zelezni¢niho provozu v délce
trvani 140 dni (140N) v terminu 12.4.2025 - 29.8.2025.

Poznamka: o definitivnich terminech vyluky bude rozhodnuto az po vybéru hlavniho zhotovitele stavby a
dale v navaznosti vyluku navazujici stavby ,,Vyména trakéniho vedeni na trati Tabor-
Bechyné“.

8.4.2 Pozadavky na omezeni provozu na trati (mimo vyluky)

PFi provadéni stavebnich praci mimo vyluky trati je nutné dodrzet obecné podminky spravce trati.
zejména se jedna:

- zah3jeni stavby bude nahlaSeno min. 14 dni pfedem vedoucimu provozu,

- nesmi dochazet k ohroZeni stability draZniho télesa, bezpec€nosti provozu na Zeleznici, ani k
naruSeni jakékoliv &innosti provozovatele drazni dopravy a k poSkozeni zafizeni Spravy Zeleznic,
statni organizace,

- zaméstnanci zhotovitele pracujici v obvodu drahy musi mit veSkera osvédcéeni o zplsobilosti
Spravy zeleznic, statni organizace,

- pfi umisténi veSkerych zafizenich, které Ize povazovat za pfekazku, musi byt dodrzena podminka
zachovani tzv. ,volného, schudného a manipulaéniho prostoru

8.4.3 Omezeni provozu pod mostem — mistni komunikace

Po dobu stavby bude omezen volny priichod nepovolanych osob pod mostem v Useku ve volném terénu.
V useku mistni komunikace ul. Na BydZové a ul. UdoIni bude po dobu stavby nutné zajistit moznost
prijezdu (zejména pro vozidla 1ZS).

Po dobu manipulaci s nosnou konstrukci mostu v druhém mostnim otvoru nebo pomocnych konstrukci
bude omezen prujezd na mistni komunikaci z divodu zajiSténi bezpecnosti pfi manipulaci zavéSeného
bfemene na jefabu. K ¢asteCnému omezeni komunikace bude dochazet v pribéhu provadéni sanace
spodni stavby, kdy bude provadéna injektaz. O provadéni téchto praci je nutné v€as informovat slozky
IZS tak, aby v pfipadé potfeby zasahu mély informace o omezeni prijezdu.
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8.4.4 Omezeni provozu pod mostem - feka Luznice

Po dobu stavby bude omezen volny prijezd po fece pro sportovni vodni cestu. V dobé zfizovani jimek a
manipulaci s konstrukci nad tokem a pfi pouziti pontont nebude mozné volné propluti.

V ramci zajisténi bezpelCnosti je vramci stavby nezbytné doCasné vyznaleni omezeni plavby napf.
pomoci boji nebo jinym vhodnym zplsobem zajistit informovani vodaki o omezeni plavby v misté
zelezniéniho mostu nad jezem Pribik. O pfipravé stavby byla v obecné roviné informovana Asociace
vodni turistiky a sportu z.s. V pribéhu stavby je vhodné, aby byla zajisténa aktualni informovanost
vodaku, coz by mohla zajiStovat Asociace vodni turistiky a sportu z.s. na svych webovych strankach.
Po dobu stavby bude stavbou zajistén vystup vodakl( na pravy breh pro dle potfeby soucinnost pfi
pfenaseni lodi. Zpétné nalodéni na feku Luznici je mozné pod jezem P¥ibik.

8.4.5 Naruseni cizich zajmu

Pfed zahajenim stavebnich praci musi byt provedeno vyty€eni podzemnich vedeni a provedena opatieni
na jejich ochranu. Podminky pro provadéni v ochrannych pasmech jednotlivych IS jsou uvedeny v ¢asti
E - Dokladova ¢ast, pfiloha E.4 Stanoviska vlastnik(l vefejné dopravni a technické infrastruktury.

PFi provadéni konstrukci prejezd(l je nutné informovat o uzavirce pomoci dopravniho znaceni.
8.5 Zhodnoceni stavenisté

8.5.1 Umisténi stavenisté

Stavba je umisténa v intravilanu mésta Tabor na jejim jihozapadni okraiji.

8.5.2 Pristupy na stavenisté

Prostor pravého biehu je pfistupny po mistnich komunikacich (Komenského, Hroméadkova, Udolni), které
navazuji na silnici 111/603 a dale I/3, ktera je napojena na dalnici D3 (Exit 79).

Situace pristupu ke stavbé na pravém brehu feky LuZnice
Pristup po 11/137 od exitu 76 dalnice D3 pro silnici I/19 a déle 11/137 je s omezenou podjezdnou vyskou
pod Cernymi mosty na 3,9 m.
Moznost kompletace a demontaze mostni konstrukce je v prostoru stavby velmi omezena. Z tohoto
dlvodu byla navrzena montaz a demontaz ocelovych konstrukci pomoci montaznich ploSin v definitivni
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urovni. Prostor naproti budové byvalé elektrarny FrantiSka Kfizika na pravém bfehu je vyuZit pro zazemi

stavby (plocha ZS1).

Prostor levého bfehu je pfistupny od silnice 11/137 po mistnich komunikacich vedenych v zastavbé
rodinnych domka v &asti Celkovice. Pfemosténi Luznice (Celkovicky most ev. &. 1371.001) ma omezenou
normalni zatizitelnost na 22 t a vyhradni pro jediné vozidlo na 47 t. Pro pfistup k bechyriské opéfe OP2
bude dale tfeba dobudovat pfistupovou staveniStni komunikaci od konce zpevnéné plochy mistni
komunikace U Lesika. Charakter oblasti je zastavba rodinnych domu (viz kap 8.6.2 na nasledujici strané).
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Situace pristupu ke stavbé na levém brehu feky Luznice

Levy bfeh LuzZnice neni pfistupny pro stavebni mechanizaci. Zajisténi dostupnosti bude tfeba zajistit
pomoci specialni technologie tzn. napf. po fece pontonovym pfivozem a z od opéry OP2 spousténym na
lané apod. Na fece LuzZnici se pod mostem nachéazi jez Pfibik, coZz znamend, Ze vySka hladiny feky je
v daném misté stabilizovana a regulovana, coZz pro manipulace s pontonovymi plavidly je zakladnim

predpokladem.

Prostor stavby je pro stavebni techniku se ztizenym pfistupem. Z hlediska ohrozeni povodni lezi bfehy

Luznice v aktivni zoné zaplavového uzemi.
(https://voda.gov.cz/?page=zaplavova-uzemi-mapa&views=Legenda
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8.5.3 Plochy zarizeni stavenisté, pristupy na stavenisté, k zemnikiim, deponiim

V prostoru stavby budou umisténa zafizeni stavenisté pro zajisténi potfeb stavby.

ZS1

7852

ZS3

7254

zazemi pro montaz ocelové konstrukce a sanaci kamennych klenbovych &asti a spodni stavby.
Kancelafe stavby, mobilni socialni zafizeni. Plocha je napojena na ul. Na Bydzové na pravém
brehu feky Luznice. Plocha je situovana podél hranice AZZU tzn., Ze je tfeba zajistit opatfeni pro
moznost zaplaveni pfi vysSich pratocich.

zazemi pro stavby pro realizace Zelezni¢niho spodku a svrsku. Kancelafe stavby, mobilni
socialni zafizeni. Plocha je napojena provizorni komunikaci podél lesa na levém bfehu feky
Luznice (v &asti mésta Celkovice). Na ploe bude dale zfizena deponie ornice, ktera bude
sejmuta z prostoru plochy ZS2

montazni plocha pro sestaveni nové nosné konstrukce NOK1 a montazni plocha pro rozebirani
stavajici ocelové konstrukce SOK1

montazni plocha pro sestaveni nové nosné konstrukce NOK2 a montazni plocha pro rozebirani
stavajici ocelové konstrukce SOK2

Vybourané hmoty, které nebudou zpétné osazované, budou odvazeny na prislusné skladky. Skryvka
huméznich vrstev bude deponovana pfi okraji plocha zafizeni stavenisté ZS2 a dale podél provizorni
komunikace.

8.5.4 Obecny popis zazemi stavby na plochach ZS

V ramci povoleni stavby bylo definovano toto umisténi stavebnich kontejnertl na plochach zafizeni
stavenisté :

ZS1 - PLOCHA ZARIZENi STAVENISTE - LUZNICE PRAVY BREH

5 x typ KA (kanceléfe, Satny, zasedaci mistnosti)
2 X typ SA (sanita) )
2 x typ SK (sklady operativni zasoby — vazba na oblast AZZU)

ZS2 — PLOCHA ZARIZENi STAVENISTE - CELKOVICE

4 x typ KA (kancelare, Satny)
2 X typ SA (sanita) )
4 x typ SK (sklady stale zasoby — mimo oblast AZZU)

ZS3 — PLOCHA ZARIZENi STAVENISTE — MONTAZNi PLOSINA

Bez vybaveni

ZS4 — PLOCHA ZARIZENi STAVENISTE — MONTAZNi PLOSINA

Bez vybaveni

POZNAMKA:

Upresnéni poctu stavebnich kontejneru bude upfesnén po vybéru zhotovitele stavby. VySe uvedené
pocty jsou pfikladem obvyklého zazemi pro stavby obdobného charakteru. Zména pfedpokladu vyZaduje
pfislusnou obnovu pfislusného zavazného stanoviska, které bylo vydano podle § 94j odst. 2

stavebniho zékona pro umisténi stavby
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8.6 Zhodnoceni moznosti pozarniho zasahu

Plochy zafizeni stavenisté jsou pfistupné po vefejné pfistupnych komunikacich. Vzdy je nutné zajistit
prostor pro prijezd pozarnich vozidel. V dané oblasti se mohou nej¢astéji pohybovat vozidla jednotek PO
s rozméry cca $: 2,6 m, v: 3,4 m, d: 9,2 m a hmotnosti 25 t. PoZzadovany prljezdni profil pro prijezd je
4,0x4,0m.

V pfipadé potfeby kratkodobé uzavirky komunikace ul. Na Bydzové nebo ul. Udolni pfi manipulaci s dilci
pomoci jefabové techniky je nutné o této situaci informovat slozky IZS. Jedna se o zajisténi pfistupu
z druhé strany komunikace. U ulice Udolni je pfistup pro zachrannou sluzbu komplikovany (bez pfimého
pfistupu) a byla by nutna spoluprace HZS.

Hodnoceni pozarniho rizika objektu se neprovadi, avSak zvySené pozarni nebezpedi pfedstavuje béhem
demontaze mostu pouzitim Fezacich praci plamene a nasledné montaze pfi pouziti svafe€ich praci.
Béhem praci je nutno zajistit odstrafiovani suché travy a porostl v mistech, kam budou pfi fezani a
svaieni dopadat zhavé okuje.

PFi praci a po jejim skoncCeni je nutno zajistit asistenéni hlidky a postupovat v souladu s pozadavky
vyhlasky €. 87/2000 Sb. (o pozarni bezpecnosti pfi svafovani a nahfivani zivic v tavnych nadobach)
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8.7 Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

Obsahem této kapitoly je popis navrhu na sneseni a demontaz starych nosnych mostnich konstrukci a
montaz a vlozeni konstrukci novych v€etné sanace spodni stavby.

Pfesny technologicky postup demontaze a montédZze mostnich konstrukci bude obsazen ve vyrobni
dokumentaci zhotovitele. Postup bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi
moznostmi. Dokumentace je zpracovavana bez znalosti konkrétniho zhotovitele, ktery bude az vybran na
zakladé nabidkového Fizeni.

Dokumentovan je jeden z realnych efektivnich technologickych postupli pro dany typ stavby, ktery byl
kladné projednan s dotéenymi organy statni spravy a investorem.

Zaroven stavebni postup vyuziva standardnich stavebnich technologii a postup(.

8.7.1 Podminky pro stavbu

Po dobu stavby je nutné zajistit pristup vozidel 1ZS v ul. Udolni a Na BydZové. V pfipadé potieby
kratkodobé uzavirky komunikace ul. Na BydZové nebo ul. Udolni pfi manipulaci s dilci pomoci jefabové
techniky je nutné o této situaci informovat slozky IZS. Jedna se o zajisténi pfistupu z druhé strany
komunikace v dob& uzavirky. U ulice Udolni je pfistup pro zachrannou sluzbu z druhé strany
komplikovany (bez pfimého pfistupu) a byla by nutna spoluprace HZS pro odnos pacienta.

PFfi omezeni sportovni plavby na fece zajistit moznost vystupu na pravy bfeh a nasledné i pfepravu
plavidel pod jez Pfibik, kde se da opé&tovné nastoupit na vodu.

8.7.2 Vytyc€eni objektu

Soufadnicovy systém je JTSK. Vyskovy systém je Bpv. Polohopisné a vy3Skopisné je nutné vytyCeni
stavby vztahnout k bodim pouzitych pfi zaméfeni situace prostoru stavby. Polohopis a vySkopis téchto
bodu je uveden v ¢asti E - Dokladova ¢ast pro spravni fizeni, Pfiloha E.5 Geodeticky podklad pro
projektovou €innost

8.7.3 Ptedani stavenisté

Pfed zahajenim praci na stavenisti bude provedeno jeho protokolarni pfedani véetné zfizeni
fotodokumentace. Rozsah do€asného zaboru je specifikovan v E - Dokladova &ast pro spravni fizeni,
Pfiloha E.5 Geodeticky podklad pro projektovou &innost.

8.7.4 Pripravné prace

8.7.4.1 Ochrana IS

Pfed zahajenim stavebnich praci musi byt provedeno vyty&eni podzemnich vedeni a provedena opatfeni
na jejich ochranu dle pozadavkul spravct IS

8.7.4.2 Ochrana lesni a mimolesni zelené

V prostou stavenisté bude u vyznacenych stromd provedeno kaceni mimolesni zelené. Lesni zelen neni
stavbou dotc¢ena.
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8.7.5 Predpokladana technologie sanace spodni stavby

8.7.5.1 Sanace zalozeni opér a pilira

Zesileni podzakladi kazdé podpéry bude provedeno pomoci injektaZz podzakladi tzn. aktivovanim
zakladové spary pomoci tlakové injektaze (vyplnéni pfipadnych vétSich mezerovitosti nebo kaveren).
Injektazni vrty budou zasahovat 0,5 m do prostfedi horninového podlozi tak, aby bylo zajisténo
proinjektovani svrchnich kontaktnich vrstev horninového masivu.

8.7.5.2  Sanace zakladu opér a piliri
Zaklady pilitd budou zasileny tlakovou injektazi sou¢asné s injektazi podzakladi.

8.7.5.3 Sanace drikl opér a pilift

Driky podpér budou zesileny tlakovou injektazi a mikropilotami. Povrch podpér bude oc€istén a bude
provedena oprava sparovani. Spary budou tlakové injektovany na tloustku kamenného zdiva. Sanace
bude probihat z pracovniho leSeni, které bude vystavéno podél kazdé z podpér. Pro zajisténi dostatecné
Unosnosti pilifd bude dfiky zesileny pomoci mikropilot, které budou vedeny az pod uUroven zakladové

spary.
8.7.5.4  Ulozné prahy

Po demontazi stavajicich SOK budou ubourany vrchni ¢asti pilitd a po provedeny sanaéni prace v horni
hlavové ¢asti pilifd. Nasledné budou zfizovany Zelezobetonové ulozné prahy.

8.7.5.5 Roznaseci desky

Po demontazi stavajicich OK a sneseni zel. svr§ku budou ubourany fimsy a vrchni ¢asti kamenného
zdiva poprsnich zdi kamennych kleneb v poli 1, 4 a 5. Po provedeni sanacnich praci v horni casti
poprsnich zdi budou zfizeny Zelezobetonové roznaseci desky.

Po ubourani v prostoru kamennych kleneb v poli 1, 4 a 5 bude po vyhodnoceni skute€ného pfi mistnim
Setfeni rozhodnuto o pfipadné upravé v rozsahu vymény kamenné rovnaniny za rubem kleneb.

TABOR BECHYNE
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Schéma rozsahu sanace spodni stavby (Cervené)

8.7.6 Predpokladana technologie sanace kamennych nosnych konstrukci

Kamenné zdivo klenby v otvoru 1, 4 a 5 bude oc¢isténo a v misté spar tlakoveé injektovano.
Sanace bude probihat z pracovniho leSeni, které bude vystavéno v klenbovych otvorech. LeSeni v otvoru
1 v ul. Udolni musi byt uzptisobeno pro zaji§téni prijezdu vé. vozidel 1ZS.
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8.7.7 Predpokladana technologie rekonstrukce ocelové nosné konstrukce

Obsahem této kapitoly je popis navrhu pracovnich postupl pfi rekonstrukci nosné ocelové konstrukce
mostu. Pfesny technologicky postup bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi
moznostmi.

Predpoklada se nepfetrzity dvousménny provoz stavby.
Pro popis technologie jsou zde pouzity nasledujici zkratky:

SOK - stavajici ocelova konstrukce
NOK — nova ocelova konstrukce

V ramci technologickych postupl je tfeba zohlednit omezeni pro manipulace v¢&. jefabovych pfi
rychlostech vétru vétsi jak 8,0 m.s™.

8.7.7.1 Vyroba nosnych konstrukci

Nosné ocelové konstrukce budou vyrobeny v mostarné, kde jednotlivé dilce budou protikorozné oSetfeny
prvni a druhou vrstvou ochranného natérového systému (ONS). Po dilenské pfejimce budou montazni
dilce ocelové konstrukce mostu dopravovany na stavenis§té. Velikost montaznich dilcd je délka cca
28,0 m, Sitka 2,0 m a vy$ka 1,5 m. Hmotnost montaznich dilci bude cca do 25 t. Pfeprava bude
v kazdém pfipadé vyzadovat zvlastni dopravni opatfeni. Velikost dilcd bude specifikovana ve
dokumentaci zhotovitele.

8.7.7.2 Manipulaéni prostor pro kompletaci NOK

V misté stavby neni dostateny prostor pro kompletaci a nasledné osazeni ocelovych konstrukci.
Maximalni mobilni jefab, ktery mize v daném prostoru manipulovat s bfemeny je o nosnosti 300 t, coz
pro montaz a demontdz ocelovych konstrukci neni dostate¢né. Z tohoto dudvodu byla navrzena
pfedmontaz na montézni plosiné v definitivni urovni soub&zné s provozovanym mostem.

Montazni ploSina je navrZzena v prostoru stavby v urovni cca 1,0 m az 1,5 m pod spodni Urovni mostni
konstrukce pro moznost kompletace a osazeni zavazecich drah a vysuvnych stolic.

Montazni ploSiny jsou situovany na navodni strané soubézné se stavajicim mostem, a to jak pro NOK1,
tak pro NOK2 nad fekou Luznici. PloSina je tvofena z inventarnich nosnikd (napf. IP 1000 dl. 20 m), které
jsou uloZeny na montazni barky z inventarniho materialu napt. PIZMO. V mistech vodniho toku jsou
barky zaloZeny v jimkach ze tétovnic.

V poloze NOK1 a NOK2 na montézni ploSiné je ponechana rezerva pro lavku pro chodce (investor mésto
Tabor). Pfedpoklad je soub&Zna vystavba obou pfipravovanych staveb.
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Schéma situovani montazni plosiny (zobrazeno pro NOK2)
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8.7.7.3 Sneseni a odvoz SOK

V predstihu pfed demontazi SOK1 a SOK2 bude provedena prohlidka stavu OK. PFfipadna mista poruch,
ktera by omezovala podepfeni v mistech sty¢nikl budu zesilena. Ocelové konstrukce SOK1 a SOK2
budou v mistech vSech sty¢nikGi podepfeny o montazni plosinu. SOK2 bude podepfena pfes vysuvné
stolice o zavazeci drahu tak, aby bylo mozné oddéleni dilce posunout smérem k pravému bfehu, kde je
prostor pro mobilni jefab a odvoz do Srotu (ul. Na Bydzové)

Po demontazi zel. svrSku budou jednotlivé pfihrady ocelové konstrukce rozpalovany na &asti, se kterymi
bude mozna manipulace mobilnim jefabem. Postup bude opakovan do UpIného rozebrani celé SOK1 a
SOK2. Casti budou prabézné odvazeny smluvnim partnerem zadavatele do $rotu nasledné k recyklaci.

Pro demontaz SOK2 bude nutné pouziti vyvazeci drahy k pfiblizeni vzdalenéjSich ¢asti k pilifi P2 resp.
k prostoru mobilniho jefabu na pravém bfehu. Divodem je pfedpoklad nedostateéné Gnosnosti jefabu na
pozadované vyloZzeni ramene. Jako vyvazeci drahu Ize pouzit napt. ZM pasy a dvouosych vysouvacich
stolic s nosnosti 60t.

POSUN ODRIZNUTYCH CASTI BECHYNE
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Schéma postupu demontaze SOK1 a SOK2

Navrzeny zpusob demontaze SOK respektuje prostorové moznosti v misté stavby. Prostor pod mostem
ani pfistupova cesta nebude demontdzi SOK zatizena. Pfi rozpalovani SOK musi byt zajiténa
soucinnost HZS.

Poznamka:
S ohledem na pamatkovou hodnotu stavajici ocelové konstrukce bude jeji ¢ast uchovana. Predpokladem
je zachovani 1. a 2. pfihrady v¢. lozisek a uloZeni u pilife P1 u arealu byvalé elektrarny.

8.7.7.4 Predmontaz a osazeni novych mostnich konstrukci

Dilce NOK1 a NOK2 budou po vyrob& v mostarné navazeny do prostoru stavby na pravém bfehu.
Nejprve bude kompletovana NOK2. S ohledem na omezenou nosnost mobilniho jefabu je pfedpokladan
podélny vysun smérem k levému bfehu pomoci zavaZecich drah a vysouvacich stolic umisténych na
montazni plosiné. Po podélném vysunu ¢asti NOK2 bude osazena dalSi ¢ast. Postupné tedy bude NOK2
zkompletovana.
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Schéma postupné kompletace NOK2

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.

54.



AKCE : "Rekonstrukce mostu v km 1.249 trati Tabor - Bechyné"

CAST : SO 01-20-01 Zelezniéni most v km 1.249 - Technicka zprava STUPEN: DUSP

NOK1 bude montovana pfimo na montazni plosiné. U NOK1 bude potfeba podélného vysunu dana
velikosti navazenych dilcli. Konkrétni postup bude stanoven v MTD zhotovitele.
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Schéma postupné kompletace NOK1

Po kompletaci NOK1 a NOK2 bude proveden ochranny natérovy systém (mista spoju a vrchni natér).
S ohledem na situovéni nad vodnim tokem a v intravilanu mésta je nutné konstrukce v ¢astech, kde bude
aplikovan natér zakryt plachtami.
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Schéma provadéni ochranného natérového systému

Po dokon¢eni Uprav spodni stavby bude pomoci pfi€ného vysunu konstrukce NOK1 a NOK2 pfesunuta
do definitivni polohy a uloZzena na loZiska. V mistech dilataCnich spar budou osazeny pfi€né mostni
Zavery.

8.7.8 Dokoncovaci prace

Po dokoné&eni nosnych konstrukci bude provedeno ukolejnéni a uzemnéni ocelovych €asti. V ramci tprav
terénu pod mostem bude provedeno odlazdéni okolo pilifd z kamenné dlazby.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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Vypocty a posouzeni navrhu technického feseni

8.8 Prostorové usporadani pod mostem

Prostorové uspofadani pod mostem odpovida CSN 73 6201/2008. Volna vyska pod mostem v 1. mostni
otvoru (kamenna klenbova konstrukce) a v 2. mostnim otvoru (ocelova konstrukce NOK1) vyhovuje pro
vy$ku prijezdniho prufezu ucelovych komunikaci 4,20 m s rezervou 0,15 m.

8.9 Vypoéet prostorového usporddani na mosté dle CSN 73 6201

Navrh mostni konstrukce byl proveden dle CSN 73 6201,10/2008 pro VMP 2,5.

Typ VMP v zavislosti na poloze v trati a tratové rychlosti je dan v tab. 1. CSN 73 6201.
Mostni objekt je v pfimé.

Projektova rezerva od OK je: vlevo/vpravo min. 185 mm = 125 mm

8.10 Vypoéet nutného obrysu KL dle CSN 73 6201

Navrh mostni konstrukce byl proveden dle CSN 73 6201,10/2008 dle &l. 14.2. Projektova rezerva od tvrdé
ochrany izolace pfip. antivibracni rohoze dna KL je min. 50 mm = 40 mm a rezerva od chranicek IS je =
60 mm.

8.11 Statické vypocty

Soucasti statického vypoctu je posouzeni spodni stavby, kamennych klenbovych konstrukci, ocelovych
nosnych konstrukci a bezstykové koleje na mosté.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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9. Pozadavky na realizaci

9.1 Méreni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb

Méfeni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb bude provedeno pfed zahajenim stavby a po jeji
realizaci. Jednotliva méfeni musi byt provedena v identickych mistech z ddvodu moznosti vyhodnoceni
zmény hlukové zatéze pred stavbou a po stavbé.

Méfeni hluku bude provedeno ve dvou méficich mistech.

9.2 Korozni prizkum

Po uvedeni stavby do provozu bude proveden na osazenych KMB inzenyrskych objektd korozni
prizkum. Na kazdém méficim stanovisti provést sou¢asné méfeni potencialu a proudu OK (ocelové
konstrukce) proti zemi, doba méfeni min. 4 hodiny.

9.3 Meéreni teploty ocelové konstrukce

V pribéhu zfizovani bezstykové koleje je nutné méfeni teploty NK mostu. Teplota bude méfena
soucasné na vnéjSim a vnitinim povrchu ocelovych konstrukci vzdy ve stfedu rozpéti na hlavnim nosniku
vlevo a vpravo v kazdém poli. Celkem je tedy poZzadovano méreni ve 5 x 2 x 2 = 20 mistech. Dale bude
méfena teplota vzduchu a rychlost a smér vétru.

Z méfeni teploty bude vytvofen protokol, ktery bude soucasti dokumentace skuteCného provedeni
(DSPS).

9.4 Pozadavky na dokumentaci zhotovitele

Pfed zahajenim stavebnich praci jsou pozadovany k odsouhlaseni objednatelem a odpovédnym
projektantem:

TP injektdZze kamenného zdiva

TP pFedpinaci tyCe

TP betonaZz spodni stavby

vyrobni a montazni dokumentace zhotovitele (zejména TP montaze a VV OK mostu)

TP loZisek

TP provadéni PKO

TP provadéni vodotésnych izolaci

9.5 Ochrana ovzdusi

PFi realizaci stavby musi byt minimalizovana sekundarni prasSnost tzn. vnaseni tuhych ¢asti do ovzdusi.
Stavebni ¢innosti, kde dochazi k emisim téchto latek je tfeba tomuto pozadavku pfizplsobit. Zejména se
jedna o Cisténi kamenného zdiva a pfipravu povrchu pro protikorozni ochranu a izolaci ocelové
konstrukce .

9.6 Ostatni pozadavky

VeSkeré montazni zafizeni a konstrukce musi byt opatfeny zakladni protikorozni ochranou tak, aby
nedochazelo pfi provadéni k znelistovani konstrukce mostu (ocelova konstrukce a spodni stavba)
pouzitym montaznim zafizenim.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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10. Pokyny pro provoz a udrzbu

10.1 Revize a zakladni udrzba

Hlavni pfistup k mostu pro G&ely revizi a udrzby se pfedpoklada :
- po mistni komunikaci (k taborské opéie O1)
- po polni cesté k bechyriské opéfe O2)

Revizi hlavnich nosniku Ize provadét z revizni lavky, ktera je pfistupna z zebfik( na pilifich P1 vlevo a P3
vlevo.

Na pilit P2 nebyl navrZzen pfistup s ohledem na omezeni naruSeni vzhledu pamatkové chranéného
mostniho objektu.

10.2 Vyména loZisek

Kalotova loziska jsou navrzena jako vymeénitelna. Jejich pfipoje k nosné konstrukci i zabetonované
kotevni desce jsou Sroubované. Takto uspofadana loziska Ize vyménit pfi nadzdvizeni konstrukce cca o
10 mm (s ohledem na prubéznou bezstykovou kolejnici neni vhodné hodnotu pfekracovat).

Konstrukce vyztuhy nad montaznim lisem je dimenzovana na zdvih konstrukce bez Zelezni¢niho provozu
Pfi vyméné lozisek musi byt zvedano tak, aby nedochazelo ke zkrouceni ocelové konstrukce mostu tzn.
vzdy synchronné na jedné strané mostu (Ize volit pficné i podéiné) .

10.3 Udrzba
Mostni konstrukce je navrzena s minimalnimi pozadavky na budouci udrzbu.

V ramci udrzbovych praci je tfeba provadét ocisténi nosné konstrukce omyti tlakovou vodou nebo
vzduchem od spadu prachu a neg&istot. Obnova ONS je dana predpisem SZDC (CD) S 5/4.

Dale je potfeba pravidelné (min. 1 x roéné) mytit vegetaci na svahovych kuZelech, aby nedochazelo k
jejich naruSovani kofeny.

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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11. Prehled pouzitych norem, predpist a pouzita literatura

. 266/1994 Sb.
.177/1995 Sb.

¢ O

. 137/1998 Sb.

¢

. 66/2015 Sb.

¢

. 499/2006 Sb.

¢

TKP SSD
GR SZ 11/2006

SZS3

SZ S 3/2
SZS4
SZS5

SZ S5/1

SZ S 5/4

SZ SR 5/7 (S)
SZ MVL 102

CSN EN 1990 - 1997
CSN 73 0037/1990
CSN 73 1001/1987
CSN 73 1002/1987
CSN EN 206+A1/2018
CSN 73 6201/2008
CSN EN 1090-2

CSN 73 2603:2011

12. PFilohy

Zakon Parlamentu CR o drahach,

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah, v platném znéni,

Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v platném znéni,

VyhlaSka Ministerstva dopravy o vodnich cestach, plavebnim provozu v
pfistavech, spole€¢né havarii a dopravé nebezpeénych véci

Vyhlaska o dokumentaci staveb

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

Smérnice GR §Z s. 0., Zasady modernizace a optimalizace vybrané
zelezniéni sité CR,

Zelezniéni svréek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek,

Sprava mostnich objekt,

Pfedpis pro uréovani zatizitelnosti Zelezniénich most

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Ochrana zelezni¢nich mostnich objektd proti t¢inkim bludnych proudd,

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem,

Soubor norem CSN EN pro navrhovani mostnich konstrukci,
Zemni tlak na stavebni konstrukce,

Zakladova plida pod plosnymi zaklady,

Pilotové zaklady,

Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,
Projektovani mostnich objektd

Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci. Cast 2:
Technické poZadavky na ocelové konstrukce 02/2019,

Provadeéni ocelovych mostnich konstrukci

12.1 Protokol o podrobné prohlidce

Objednatel : Sprava Zeleznic, statni organizace

Zhotovitel : SUDOP PRAHA a.s.
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Protokol o podrobné prohlidce

mostniho objektu provedené dle Vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb.
a predpisu Spravy Zeleznic SZDC S5 Sprava mostnich objekti

L1

TO 1821
Tabor (mimo) - Bechyné (vcetné)

DU 02
Tabor - Slapy

Evd. km

1,279

Objekt Usek trati
most $ira trat

Vzity nazev

Délka mostu
174,05 m

Pocet otvort Pocet koleji
5 1

Elektrizace
ano

Objednatel
Sprava zeleznic, statni organizace
OR Plzen

Rychlost na mosté / tratova [km/h]
40/60

Tratova tfida zatizeni
s pFidruzenou rychlosti
B1-60

Navrh hodnoceni stavebniho stavu

3/2

Odpovédny pracovnik vykonavatele
Ing. Ivana Svéabenikové

Rok podrobné prohlidky

2021

Pohled zleva

Centrum telematiky a diagnostiky méa zaveden integrovany systém managementu zajistujici soulad s normou

ISO 9001 a ISO 27001. Zobrazené znacky URS se nevztahuji na dodavky sluzeb nebo vyrobkd.

Sprava zeleznic, statni organizace
Sidlo: Dldzdéné 1003/7, 110 00 Praha 1
ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

Zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym

soudem v Praze, spisova znacka A 48384.

Sprava zeleznic, statni organizace
Centrum telematiky a diagnostiky
Malletova 2363/10

190 00 Praha 9
spravazeleznic.cz/ctd




TO Protokol o podrobné prohlidce Klasifikace Evd. km
1821 Tabor (mimo) - Bechyné (vietné) L1 1,279

I. Celkovy popis objektu

Zakladni idaje o mostu

Délka mostu: 174,05 m (MES)

Sitka mostu: 4,74 m

Vyska objektu: 13,72 m (MES)

Délka premosténi: 146,00 m (MES)

Sikmost objektu: 90° (MES)

Objekt kolmy

Pocet koleji: 1

PocCet nosnych konstrukci: 5

Polet otvord: 5

Pfemosténa prekazka: otvor €. 1: Ucelova komunikace zpevnéna, otvor €. 2: Ucelova
komunikace zpevnéna, otvor €. 3: trvaly vodni tok, otvor €. 4: volny terén, otvor €. 5:
volny terén (MES)

Smeér toku: zleva doprava

Vyska kolejového loze a presypu: 1,42 m (MES)

Souradnice stfredu objektu
49°24'28.953"N, 14°40'12.598"E

Podminky pFi podrobné prohlidce
Teplota: + 22 °C
Pocasi: jasno

Schéma mostniho objektu

pofadové dopravni
¢. koleje ¢. koleje
. (0] P M
Tabor « 1 1 — Bechyne
01 02 Y
otvor 1 2 3 4 5

1. Nosna konstrukce

Konstrukce K 01

- Klenbova, polokruhova, prosta, ukonceni kolmé, kamenné zdivo

- Rozmeéry NK: sitka - 4,74 m, rozpéti - 12,00 m (MES), délka - 12,80 m (MES)
- Celni vénec: vlevo i vpravo je kamenny

- Celni zed: vlevo i vpravo je kamenné zdivo

- Rimsy: vlevo i vpravo jsou kamenné bloky

- UlozZeni: pfimé

- Rok vystavby: 1905 (MES), na konstrukci neuvedeno

Konstrukce K 02

- Ocelova tramova prihradova, prosta, spoje nytované nebo Sroubované, mostovka
horni, ukonceni kolmé

- Rozméry NK: Sitka - 4,74 m, rozpéti - 37,50 m (MES), délka - 38,30 m (MES)

- Hlavni nosniky: pfihradové, osova vzdalenost - 2,80 m, vyska - v uloZeni 3,22 m,
uprostied 6,00 m, &ifka pasd - dolni 200 mm, horni 370 mm
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PFiCniky: 10x, plnosténné, osova vzdalenost - 3,95 m, vyska - 0,52 m, Sifka pasnic -
dolni i horni 175 mm

Podélniky: plnosténné, osova vzdalenost — 1,80 m, vyska - 0,59 m, Sitka pasnic -
dolni i horni 170 mm

PFi¢né ztuzeni hlavnich nosnik(: 9x pfi hornich pasech, profily ,L*, 10x pFi dolnich
pasech, profily 2x ,U", po cca 3,95 m

PFi¢né ztuzeni podélnikd: 9x ptihradové, profily 2x ,L* + pasovina, cca po 3,95 m
Podélné ztuZzeni hlavnich nosnik(: pfi hornich pasech profily 2x ,L" a zarovef podélné
ztuzeni podélnikd pti dolnich pasech. Pi dolnich pasech hlavnich nosnik{ jsou

profily ,L"

Ulozeni nosné konstrukce: loziskové pohyblivé na P 01 (ocelové vahadlové
Ctyfvalcové), loziskové pevné na P 02 (ocelové vahadlové stolicové)

Rok vyroby (vystavby): 1905 (MES), na konstrukci neuvedeno

Rok provedeni PKO: 1965 (MES), na konstrukci neuvedeno

Konstrukce K 03

Ocelova tramova pfihradova, prosta, spoje nytované nebo Sroubované, mostovka
horni, ukonceni kolmé

Rozméry NK: Sitka — 4,74 m, rozpéti - 61,50 m (MES), délka - 62,50 m (MES)
Hlavni nosniky: pfihradové, osova vzdalenost — 3,61 m, vyska - v ulozeni 3,20 m,
uprostied 8,70 m, &itka pasd - dolni 405 mm, horni 500 mm

PFicniky: 12x, plnosténné, osova vzdalenost - 4,00 m, vyska - 0,67 m, Sifka pasnic -
dolni i horni 210 mm

Podélniky: plnosténné, osova vzdalenost — 1,80 m, vyska - 0,66 m, Sitka pasnic -
dolni i horni 210 mm

PFi¢né ztuzeni hlavnich nosnikl: 11x pFi hornich pasech, profily ,L*, 12x pfi dolnich
pasech, profily 2x ,,U", po cca 4,0 m

PFi¢né ztuzeni podélnikd: prihradové, profily 2x ,L* + pasovina

Podélné ztuzeni hlavnich nosnik(: pfi hornich pasech profily 2x ,L" a zarovef podélné
ztuZzeni podélnikd pfi dolnich pasech. PFi dolnich pasech hlavnich nosnikd jsou

profily ,L"

UlozZeni nosné konstrukce: loziskové pevné na P 02 (ocelové vahadlové stolicové),
loZiskové pohyblivé na P 03 (ocelové vahadlové Ctyrvalcové)

Rok vyroby (vystavby): 1905 (MES), na konstrukci neuvedeno

Rok provedeni PKO: 1965 (MES), MO Plzen 1965 vlevo na konci na hlavnim nosniku
zevnitr

Konstrukce K 04

Klenbova, polokruhova, prosta, ukonceni kolmé, kamenné zdivo

Rozméry NK: Sitka - 4,74 m, rozpéti - 12,00 m (MES), délka - 12,30 m (MES)
Celni vénec: vlevo i vpravo je kamenny

Celni zed" vlevo i vpravo je kamenné zdivo

Rimsy: vlevo i vpravo jsou kamenné bloky

UloZeni: pfimé

Rok vystavby: 1905 (MES), na konstrukci neuvedeno

Konstrukce K 05

Klenbova, polokruhova, prosta, ukonceni kolmé, kamenné zdivo

Rozméry NK: Sitka - 4,74 m, rozpéti — 12,00 m (MES), délka - 12,50 m (MES)
Celni vénec: vlevo i vpravo je kamenny

Celni zed" vlevo i vpravo je kamenné zdivo

Rimsy: vlevo i vpravo jsou kamenné bloky
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- UloZeni: pfimé
- Rok vystavby: 1905 (MES), na konstrukci neuvedeno

2. Spodni stavba

Opéra 0 01
- Material: kamenné zdivo, v paté klenby je kamenna fimsa
- Rozméry:
« vyska viditelné ¢asti pod NK: vlevo 3,40 m, vpravo 3,50 m
« Sirka: 5,60 m
- Rok vystavby: 1905 (MES)
- Kridla:
« vlevo - rovnobézné, kamenné, fimsa kamenné bloky
» Prilehly svahovy kuzel je sypany
« vpravo - rovnobézné, kamenné, fimsa kamenné bloky
= Prilehly svahovy kuzel je sypany

Pilir P 01
- Material: kamenné zdivo, v paté klenby je kamenna fimsa, zleva i zprava je svisla
dilatacni spara
- Rozmeéry:
« vyska viditelné ¢asti pod NK: vlevo 3,60 m, vpravo 3,60 m z otvoru 1, vlevo 11,30
m, vpravo 11,30 m z otvoru 2
» Sifka: 4,80 m
« délka: 4,20 m
— Ulozny préh: z otvoru 2 kamenné kvadry pod loZisky, vy$ka 0,7 m
- Zavérna zed: z otvoru 2 kamenné zdivo
- Rok vystavby: 1905 (MES)

Pilir P 02
- Material: kamenné zdivo
- Rozméry:
« vyska viditelné ¢asti pod NK: vlevo 12,70 m, vpravo 12,50 m z otvoru 2, vlevo
13,40 m, vpravo 13,40 m z otvoru 3
« Sirka: 5,90 m
« délka: 2,80 m
- Ulozny prah: kamenné kvadry pod lozisky, vy$ka 0,7 m
- Ledolam Sifka: 12,70 m, délka: 4,90 m
- Rok vystavby: 1905 (MES), na lici z otvoru 2 je 1902

Pilir P 03
- Material: kamenné zdivo, v paté klenby je kamenna fimsa
- Rozméry:
« vyska viditelné ¢asti pod NK: vlevo 14,50 m, vpravo 14,50 m z otvoru 3, vlevo
14,30 m, vpravo 14,30 m z otvoru 4
+ Sirka: 6,10 m
« délka: 4,70 m
- Ulozny préh: z otvoru 3 kamenné kvadry pod loZisky, vy$ka 0,7 m
- Zavérna zed: z otvoru 3 kamenné zdivo
- Ledolam Sitka: 12,70 m, délka: 4,90 m
- Rok vystavby: 1905 (MES)
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Pilir P 04
- Material: kamenné zdivo, v paté klenby je kamenna fimsa
- Rozméry:
» vyska viditelné ¢asti pod NK: vlevo 8,10 m, vpravo 8,10 m z otvoru 4, vlevo 6,50
m, vpravo 6,50 m z otvoru 5
« Sirka: 5,90 m.
« délka: 2,70 m
- Ledolam Sifka: 9,10 m, délka 3,10 m
- Rok vystavby: 1905 (MES)

Opéra 0 02
- Material: kamenné zdivo, v paté klenby je kamenna fimsa
- Rozméry:
« vyska viditelné ¢asti pod NK: vlevo 1,1 m, vpravo 1,0 m
« Sirka: 5,50 m
- Rok vystavby: 1905 (MES)
- Kridla:
« vlevo - rovnobézné, kamenné, fimsa kamenné bloky
» Prilehly svahovy kuzel je sypany
« vpravo - rovnobézné, kamenné, fimsa kamenné bloky
= Prilehly svahovy kuzel je sypany

3. Zelezni¢ni svrsek

Kolej ¢. 1

- Smérové usporadani koleje po délce objektu: v pfimé

- Vyskové usporadani koleje po délce objektu: klesa pred objektem, rovna na objektu
stoupéd za objektem

- Tvar kolejnic: S 49

- Tvar podkladnic: Zebrové

- Kolejnicové podpory: dievéné pozednice, mostnice a prazce

- Ve vzdalenosti 5,3 m pred objektem je vstficny podporovany kolejnicovy styk

— Velikost spar kolejnicovych stykd: v levém pasu je 9 mm, v pravém pdasu je 4 mm
(teplota kolejnice = 51 °C)

- 3,6 m pred zavérnou zdi na K 01 je malé dilatacni zafizeni

- Nad K 04 je vstficny oboustranny kolejnicovy styk

- Velikost spar kolejnicovych styk(: v levém pasu je 0 mm, v pravém pasu je 0 mm
(teplota kolejnice = 51 °C)

- Nad K 05 vstficny oboustranny kolejnicovy styk

- Velikost spar kolejnicovych styk(: v levém pasu je 0 mm, v pravém pasu je 0 mm
(teplota kolejnice = 51 °C)

- Ve vzdalenosti 7,0 m za objektem je vstficny podporovany kolejnicovy styk

- Velikost spar kolejnicovych styk(: v levém pasu je 0 mm, v pravém pasu je 0 mm
(teplota kolejnice = 51 °C)

Kolej ¢. 1 na K 02
- Pozednice: na P 01
« uloZzena na zavérné zidce na kamennych kvadricich
« podloZka pod pozednici: ne
« rozméry: na zacatku 230/270/2550 mm
« protistépné spony
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» o0sova vzdalenost:
* na zacatku: vlevo prazec - pozednice: 340 mm, pozednice — mostnice ¢. 1:

500 mm
* na zacatku: vpravo prazec - pozednice: 340 mm, pozednice — mostnice C. 1:
490 mm
- Mostnice:
« plosné ulozeni, upevnéni svislym Sroubem
+ dubové

» rozmér 240/260/2500 mm
« vyska mostnic v uloZzeni min. 230 mm
« protistépné spony
« pocet 60 kusl
» svétlost mezi mostnicemi 310 - 380 mm
- Pojistné Uhelniky:
+ rozméry: 160x100x14 mm
« vzdalenost od pojizdéné hrany kolejnice: vlevo i vpravo 180 mm
« spoje Sroubované
« ukonceni: na zacatku vybéhy s dfevénym klinem
- Kolejové loze: v predpoli uzaviené
- Kolejnicové podpory: v predpoli difevéné prazce

Kolej ¢. 1 na K03
- Pozednice: na P 03
« uloZzena na zavérné zidce
« uloZzena na zavérné zidce na kamennych kvadricich
« podloZka pod pozednici: ne
* rozméry: na zacatku 240/520/2600 mm
« protistépné spony
» o0sova vzdalenost:
* na konci: vlevo mostnice ¢. 99 - pozednice: 420 mm, pozednice — prazec:

250 mm
* na konci: vpravo mostnice ¢. 99 - pozednice: 390 mm, pozednice - prazec:
260 mm
- Mostnice:
» plosné ulozeni, upevnéni svislym Sroubem
+ dubové

« rozmér 240/260/2500 mm
» vyska mostnic v uloZzeni min. 230 mm
« protistépné spony
« pocet 99 kust
» svétlost mezi mostnicemi 310 - 380 mm
- Pojistné Uhelniky:
« rozméry: 160x100x14 mm
« vzdalenost od pojizdéné hrany kolejnice: vlevo i vpravo 180 mm
» spoje Sroubované
« ukonceni: na konci vybéhy s dfevénym klinem
- Kolejové loze: v predpoli uzaviené
- Kolejnicové podpory: v predpoli dfevéné prazce
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4. Vybaveni mostu

Podlahy K 02

- V koleji ryhované plechy i plechy s ovalnymi vystupky, upevnéné vrtulemi, podlozky
profil ,L* + ,Q"

- Na hlavach mostnic ryhované plechy, upevnéné vruty, podlozky profil ,L* + ,Q"

- Na chodnicich ryhované plechy i plechy s ovalnymi vystupky, upevnéné Srouby do
chodnikovych nosnikl, bez podlozek

Podlahy K 03

- V koleji ryhované plechy i plechy s ovalnymi vystupky, upevnéné vrtulemi, podlozky
profil ,L* + ,Q"

- Na hlavach mostnic ryhované plechy, upevnéné vruty, podlozky profil ,L* + ,Q"

- Na chodnicich ryhované plechy i plechy s ovalnymi vystupky, upevnéné Srouby do
chodnikovych nosnik{, bez podloZek

Zabradli

~ Popis zabradli: ocelové, vlevo 14 + 20 + 26 + 17 ks sloupkl (NK), vpravo 14 + 20 +
24 + 19 ks sloupkd (NK), ,L" profil, roubované a svafované, na klenbach krepované

- Pocet madel/pricli: 1/ 2, L profily

- VysSka zabradli nad pochozi plochou (fimsa): vlevo na zac¢atku 1,12 m, na OK 1,09 m,
na konci 1,13 m, vpravo na zacatku 1,12 m, na OK 1,09 m, na konci 1,13 m

- Délka zabradli: vlevo 31,4 m + 37,75 m + 2,4 m (vyklenek) + 59,65 m + 2,93 m
(vyklenek) + 39,45 m, vpravo 31,6 m + 37,70 m + 2,47 m (vyklenek) + 61,94 m +
41,15 m

- Dilatace zabradli: délené

— Upevnéni sloupkl: nytované k chodnikovym konzoldm na OK, zalité v mostnich
fimsach

- Vyklenky: nad P 02 vlevo i vpravo délka 1,30 m, hloubka 0,5 m. Nad P 03 vlevo délka
1,90 m, hloubka 0,5 m

- Pddorysny tvar: pfimé

- Ukolejnéni / vodivé propojeni: ano / ne

Odvodnovaci a odpadni zaFizeni
- VKO01,K04iKO05je 1x litinova trubka o @ 120 mm

Bezpecnostni natéry a vystrazné tabulky
- Na vSech ¢tyrech krajnich zabradelnich sloupcich Zluto-¢erné bezpecnostni oznaceni

Revizni zaFizeni
- V obou OK je 2x kontrolni revizni madlo pfi dolnich pasech o @ 25 mm
- Ve vyklenku nad P 02 vpravo je pfistupovy zebfik na pili¥

Jina a cizi zarizeni a okoli objektu

- Na zacatku vpravo je na zabradli naveést ,Piskejte"

- Ve vyklenku nad P 02 vlevo je stani¢nik

- Vpravo je za zabradlim plechovy kabelovy Zlab 70 x 120 mm ukotveny tfmeny na
horni pricli a kabel kryty ,,L* profilem pod dolni pficli

- Komunikace v 1. otvoru je zpevnéna, asfaltova

- Komunikace v 2. otvoru je zpevnéna, asfaltova, pod komunikaci kanalizace, v 2.
otvoru volny terén
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TO Protokol o podrobné prohlidce

1821

Tabor (mimo) - Bechyné (vietné)

Vodni tok v 3. otvoru
Volny terén v 4. a 5. otvoru
Pfijezd automobilem je mozny po ulici Na Bydzoveé v obci Tabor, objekt se podjizdi

5. Pfechody do trati
- NerfeSené, neupravené

Klasifikace
L1 1,279

6. Prostorové usporadani na objektu a pod nim

6.1 Prostorové uspoiadani na objektu
Poloha osy koleji k ose nosné konstrukce: K 02

Evd. km

mezi 1. a 2. mostnici

mezi 30. a 31. mostnici

mezi 59. a 60. mostnici

posun

vlevo 0 8 mm

vlevo 0 15 mm

vlevo 0 30 mm

- Poloha osy koleji k ose nosné konstrukce: K 03

mezi 1. a 2. mostnici

mezi 50. a 51. mostnici

mezi 98. a 99. mostnici

posun

vlevo 0 22 mm

vlevo 0 20 mm

vilevo 0 10 mm

- Vzdalenost vnitfniho lice zabradli od osy koleje: (NK)

na zacatku uprostied na konci
vlevo 2180 mm 2270 mm 2220 mm
vpravo 2210 mm 2330 mm 2220 mm

- Vzdalenost vnitfniho lice zabradli od osy koleje: (spodni stavba)

na zacatku na konci
vlevo 2170 mm 2220 mm
vpravo 2210 mm 2230 mm

- Zabradli vlevo i vpravo zasahuje do volného schlidného a manipulaéniho prostoru

- Vzdalenost vnitfnich hran fims od osy krajnich koleji: (NK)

na zacatku na konci
vlevo 1750 mm 1780 mm
vpravo 1780 mm 1770 mm

- Vzdalenost vnitfnich hran fims od osy krajnich koleji: (spodni stavba)

na zacatku na konci
vlevo 1750 mm 1810 mm
vpravo 1810 mm 1830 mm

6.2 Prostorové uspoiradani pod objektem

11,30 m, 5. otvor 11,90 m

Rimsa vlevo i vpravo zasahuje do nutného obrysu kolejového loze.

Kolma svétlost: 1. otvor 11,80 m, 2. otvor 35,90 m, 3. otvor 60,00 m, 4. otvor
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- Volna vyska: 1. otvor 10,00 m nad chodnikem, 2. otvor 10,40 m nad terénem vpravo,
3. otvor 11,90 m od hladiny, 4. otvor 15,40 m ve vrcholu klenby, 5. otvor 10,15 m ve
vrcholu klenby

I1I. Popis zavad a poruch

1. Stav nosné konstrukce

Konstrukce K 01

- Zdivem prosakuje voda a pojivo, tvofi se krusty a krapniky (viz foto ¢. 1).

Celni vénec

- Vlevo: zdivem nad P 01 misty a nad O 01 v paté klenby prosakuje voda a pojivo.

- Vpravo: zdivem prosakuje voda a pojivo.

Celni zed'’

- Vlevo: sparovani je ojedinéle slabé popraskané, nad O 01 ojedinéle prosakuje voda a
pojivo. Na zdivu slabé roste vegetace.

- Vpravo: zdivem prosakuje voda a pojivo.

Rimsy

- Vlevo: sparovani mezi bloky je ojedinéle popraskané.

- Vpravo: stav dobry.

Konstrukce K 02
- Hlavni nosniky: stav dobry.
- Pri¢niky: u 1. a 2. pri¢niku pod podélnikem je horni pasnice vlevo i vpravo je korozné
oslabena dtlkovou korozi az o 5 mm.
- Podélniky maji v horni pasnici otvory po ptvodnim rozdé&leni mostnic. Dolni pasnice
podélnikd v misté& napojeni na pti¢niky jsou korozné& oslabeny dtlkovou korozi aZ
0 3 mm.
- Dolni pfiéné ztuZeni hlavnich nosnikd:
« Oslabeni horni pasnice ,,U" profilu pfi¢ného ztuzeni ¢. 3 vpravo: dilkova koroze do
hloubky az 5 mm, hrany do ostra, Stérbinova koroze tloustky az 30 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 4 vlevo i vpravo: Stérbinova
koroze tloustky az 30 mm.
» Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pri¢cného ztuzeni €. 5 vlevo o 5 mm, vpravo
$térbinova koroze tloustky az 30 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,,U" profilu pficného ztuzeni
(viz foto ¢&. 2).
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni
« Oslabeni horni pasnice ,,U" profilu pficného ztuzeni
« Oslabeni horni pasnice ,,U" profilu pricného ztuzeni
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pricného ztuzeni
¢. 3).
- Na 4. pFi¢ném ztuZeni podélnikl vlevo je Stérbinova koroze.
- Na P 01 jsou podélniky narazené na zavérnou zed.
- PKO: natér je sesly s mistnim prorezavénim do cca 20 % plochy (Ri 5).
- UloZeni: valce na P 01 jsou znecisténé, natér je sesly s mistnim prorezavénim do cca
20 % plochy (Ri 5). LozZiska na P 02, natér je sesly s mistnim prorezavénim do cca
10 % plochy (Ri 5).

[l

. 6 vlevo 0 7 mm, prorezivéla

. 7vlevoo 5 mm.

. 8 vlevo o 6 mm.

. 4 vpravo do ostra.

. 5 vpravo do ostra.

. 6 vpravo do ostra.

. 8 vpravo, prorezla (viz foto

O< O< O N N O
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Konstrukce K 03
— Hlavni nosniky: na P 03 nad loZisky jsou na krénim Ghelniku dolni pasnice hlavy nytd
korozné oslabeny az o 30 %
- Pri¢niky: na pfi¢niku ¢. 11 vlevo je pod podélnikem jeden volny nyt. V horni pasnici
u 2. pricniku je pod levym podélnikem trhlina na celou Sifku pasnice vedouci pres
otvor pro nyt (viz foto €. 4 a 5). Pod pravym podélnikem je pasnice oslabena az do
ostra. 2x volny nyt v pfipojeni na podélnik. Oslabeni dolni pasnice podélniku je az
0 4 mm. Na pfi¢niku €. 11 vlevo je pod podélnikem jeden volny nyt.
— Dolni pfi¢né ztuzeni hlavnich nosniki:
« Vlevo i vpravo je u pficného ztuzeni ¢. 11 dolni sty¢nikovy plech oslabeny az
0 4 mm, hlavy nyt{ jsou vlevo zcela strdvené, (viz fot &. 6), vpravo stravené
z 50 %.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 2 vlevo i vpravo do ostra,
$térbinova koroze tloustky az 20 mm
+ Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 3 vlevo o 5 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 4 vlevo do ostra, Stérbinova
koroze tloustky az 20 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 5 vlevo do ostra, stérbinova
koroze tloustky az 20 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,,U" profilu pricného ztuzeni ¢. 6 vlevo do ostra Stérbinova
koroze tloustky az 10 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 7 vlevo do ostra, Stérbinova
koroze tloustky az 10 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 8 vlevo do ostra, stérbinova
koroze tloustky az 10 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pricného ztuzeni ¢. 9 vlevo do ostra, Stérbinova
koroze tloustky az 10 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pricného ztuzeni ¢. 10 vlevo do ostra, stérbinova
koroze tloustky az 30 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pricného ztuzeni ¢. 11 vlevo do ostra, Stérbinova
koroze tloustky az 30 mm (viz foto ¢. 7)
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pricného ztuzeni ¢. 3 vpravo 0 4 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pricného ztuzeni ¢. 4 vpravo do ostra, Stérbinova
koroze tloustky az 20 mm.
+ Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 6 vpravo do ostra, Stérbinova
koroze tloustky az 10 mm.
+ Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 7 vpravo do ostra, Stérbinova
koroze tloustky az 10 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pricného ztuzeni ¢. 8 vpravo do ostra, Stérbinova
koroze tloustky az 10 mm.
+ Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 9 vpravo do ostra, Stérbinova
koroze tloustky az 10 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pricného ztuzeni ¢. 10 vpravo do ostra,
$térbinova koroze tloustky az 30 mm.
« Oslabeni horni pasnice ,U" profilu pficného ztuzeni ¢. 11 vpravo do ostra,
$térbinova koroze tloustky az 30 mm
- PKO: natér je seSly s prorezavénim do cca 20 % plochy (Ri 5).
- Ulozeni: valce na P 03 jsou rezivé, natér je sesly s prorezavénim do cca 40 % plochy
(Ri 5). Loziska na P 02: natér je sesly s mistnim prorezavénim do cca 10 % plochy
(Ri 5).

strana 10/20



TU Protokol o podrobné prohlidce Klasifikace Evd. km
1821 Tabor (mimo) - Bechyné (vietné) L1 1’279

Konstrukce K 04

- Zdivem prosakuje voda a pojivo, pojivo tvofi krusty a misty krapniky (viz foto ¢. 8).
Celni vénec

- Vlevo: zdivem misty prosakuje voda a pojivo.

- Vpravo: zdivem ojedinéle prosakuje voda a pojivo.

Celni zed’

- Vlevo: zdivem ojedinéle prosakuje voda a pojivo. Na zdivu roste vegetace.

- Vpravo: zdivem ojedinéle prosakuje voda a pojivo. Na zdivu misty roste vegetace.
Rimsy

- Vlevo: sparovani mezi bloky je ojedinéle popraskané.

- Vpravo: stav dobry.

Konstrukce K 05

- Zdivem prosakuje voda a pojivo, pojivo tvofi krusty a misty krapniky (viz foto ¢. 9).

Celni vénec

- Vlevo: zdivem misty prosakuje voda a pojivo.

- Vpravo: zdivem misty prosakuje voda a pojivo.

Celni zed'’

- Vlevo: zdivem misty prosakuje voda a pojivo. Na zdivu roste vegetace.

- Vpravo: zdivem misty prosakuje voda a pojivo.

Rimsy

- Vlevo: sparovani mezi bloky je ojedinéle popraskané. Na horni plose je presyp zeminy
a Stérku na vysku az 100 mm.

- Vpravo: sparovani mezi bloky je ojedinéle popraskané.

2. Stav spodni stavby

Opéra 0 01

- Zdivem ojedinéle slabé prosakuje voda a pojivo.

- Kamenna fimsa: sparovani je popraskané, ojedinéle prosakuje voda a pojivo.
- Graffiti.

Kridlo vievo

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo (viz foto ¢. 10).

- Na zdivu misty roste vegetace.

- Rimsa: stav dobry.

- Prilehly svahovy kuZzel je porostly vegetaci, kefi a stromy.
KFidlo vpravo

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo.

- Na zdivu misty roste vegetace.

- Rimsa: stav dobry.

- Prilehly svahovy kuzel je porostly vegetaci, kefi a stromy.

Pilir P 01

Lic z otvoru 1

- Zdivem ojedinéle slabé prosakuje voda a pojivo.

- Kamenna fimsa: sparovani je popraskané, ojedinéle slabé prosakuje voda a pojivo.

- Graffiti.

Lic z otvoru 2

- Zdivem ojedinéle slabé prosakuje voda a pojivo. Graffiti.

- Zavérna zed: sparovani je misty popraskané, misty slabé prosakuje voda a pojivo,
misty roste vegetace.
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— Ulozny préh: kamenné kvadry stav dobry.
Celni strana vlevo

- Stav dobry. Graffiti.

Celni strana vpravo

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo.

Pilir P 02

Lic z otvoru 2

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo (viz foto €. 11).
~ Ulozny préh: kamenné kvadry stav dobry.

Lic z otvoru 3

- Zdivem ojedinéle prosakuje voda a pojivo, v horni ¢asti roste stromek. Graffiti.
— Ulozny préh: kamenné kvadry stav dobry.

Celni strana vlevo

- Stav dobry.

Celni strana vpravo

- Zdivem slabé prosakuje voda a pojivo.

Pilir P 03

Lic z otvoru 3

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo. Graffiti.

- Zavérna zed: sparovani je misty popraskané, misty slabé prosakuje voda a pojivo,
misty roste vegetace.

— Ulozny préh: kamenné kvadry stav dobry.

Lic z otvoru 4

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo. Graffiti.

Celni strana vlevo

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo. Graffiti.

Celni strana vpravo

- Zdivem slabé prosakuje voda a pojivo. Graffiti.

Pilir P 04

Lic z otvoru 4

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo, pojivo tvofi krusty.

- Kamenna fimsa: prosakuje voda a pojivo.

Lic z otvoru 5

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo, pojivo tvofi krusty (viz foto ¢. 12).
Celni strana vlevo

- Zdivem prosakuje voda a pojivo, pojivo tvofi krusty.

Celni strana vpravo

- Zdivem prosakuje voda a pojivo, pojivo tvofi krusty.

Opéra 0 02

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo.

- Kamenna fimsa: ojedinéle slabé prosakuje voda.

KFridlo vievo

- Zdivem misty prosakuje voda a pojivo.

- Na zdivu misty roste vegetace.

~ Rimsa: stav dobry. Na horni plose je presyp zeminy a $térku na vysku az 100 mm.
- Prilehly svahovy kuZzel je porostly vegetaci, kefi a stromy.
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KFidlo vpravo

- Zdivem prosakuje voda a pojivo (viz foto €. 13).

- Na zdivu misty roste vegetace.

- Rimsa: stav dobry.

- Prilehly svahovy kuzel je porostly vegetaci, kefi a stromy.

3. Stav zelezni¢niho svrsku

Kolej ¢. 1

- Upevnéni koleje: vlevo nad K 02 chybi 7 ks vrtuli.

- Kolejové loZe je na za¢atku a na konci objektu slabé zneciéténé, roste vegetace. Stérk
presahuje fimsu vlevo na K 05 a kfidlech O 02 az o 100 mm.

- Pozednice: jsou podélné popraskané.

- Mostnice: jsou podélné popraskané. Ojedinéle pulzuji az 5 mm.

- Pojistné Uhelniky: ve vybé&zich jsou otvory po pdvodnim rozdé&leni. Ve vyb&hu na
zacCatku vétsina vrtuli chybi. Dfevéné kliny jsou prohnilé. PKO: natér je sesly
s prorezavénim do cca 10 % plochy (Ri 5).

4. Stav vybaveni

Podlahy

- V koleji stav dobry, natér je sesly, prorezavéni cca 60 % plochy (Ri 5).

- Na hlavach mostnic jsou vruty uvolnéné, podlozky misty chybi. Natér je sesly,
prorezavéni cca 60 % plochy (Ri 5).

- Na chodnicich stav dobry, natér je sesly, prorezavéni cca 60 % plochy (Ri 5).

Odvodnovaci a odpadni zafizeni
- Funk¢ni.

Bezpecnostni natéry a vystrazné tabulky
- Stav dobry.

Revizni zafrizeni

- Revizni madla stav dobry.

- Pristupovy Zebfik na P 02 stav dobry.

- Drevéné revizni podlahy na dolnich prutech pfi¢ného ztuzeni v obou OK vlevo i vpravo
chybi, zlstaly jen siln& rezivé $rouby s podlozkami.

Zabradli

- Vlevo: koroze profill, prorezavéni natérd cca 70 % (Ri 5).

- Vpravo: koroze profilll, prorezavéni natérd cca 70 % (Ri 5). NaK 04 a K05 v 7. az
9. poli je madlo deformované smérem dold aZz o 50 mm a k ose aZ 20 mm. 1. sloupek
na K 04 je odklonény az 35 mm. Posledni sloupek na K 05 je urezly.

Jina a cizi zarizeni a okoli objektu
- Svahy pred i za objektem por{staji vegetaci, kefi a stromy.

5. Prechody do trati
- NefeSené, neupravené.
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TO Protokol o podrobné prohlidce
1821 Tabor (mimo) - Bechyné (vietné)

Klasifikace

Evd. km

1,279

III. Navrh hodnoceni stavebniho stavu jednotlivych casti

1. Hodnoceni nosnych konstrukci

Konstrukce K 01 - hodnoceni stupném 2
Z téchto dlivodu:
- Lokalni prisaky vody s prostupujicim pojivem

Konstrukce K 02 - hodnoceni stupném 2
Z téchto dlvodi:
- Koroze prvkl dolniho pFi¢ného ztuzeni

Konstrukce K 03 - hodnoceni stupném 3
Z téchto dlvodu:

- Trhlina ve 2 pficniku vilevo

- Koroze prvkl dolniho pFi¢ného ztuzeni

Konstrukce K 04 - hodnoceni stupném 2
Z téchto dlvodu:
- Lokalni prisaky vody s prostupujicim pojivem

Konstrukce K 05 - hodnoceni stupném 2
Z t&chto dlvodu:
- Lokalni prisaky vody s prostupujicim pojivem

2. Hodnoceni spodni stavby

Opéra O 01 - hodnoceni stupném 2
Z t&chto dlvodu:
- Lokalni prisaky vody s prostupujicim pojivem

Pilir P 01 - hodnoceni stupném 2
Z téchto ddvodu:
- Lokalni prisaky vody s prostupujicim pojivem

Pilif P 02 - hodnoceni stupném 2
Z t&chto dlvodu:
- Lokalni prisaky vody s prostupujicim pojivem

Pilir P 03 - hodnoceni stupném 2
Z t&chto dlvodu:
- Lokalni prisaky vody s prostupujicim pojivem

Pilif P 04 — hodnoceni stupném 2
Z téchto ddvodu:
- Lokalni prisaky vody s prostupujicim pojivem

Opéra O 02 - hodnoceni stupném 2
Z t&chto dlvodu:
- Lokalni prisaky vody s prostupujicim pojivem
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TO Protokol o podrobné prohlidce Klasifikace Evd. km
1821 Tabor (mimo) - Bechyné (vietné) L1 1,279

IV. Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu

V souladu s predpisem SZDC S 5, &asti druhou, a na zakladé provedené podrobné
prohlidky mostu navrhuji nasledujici vysledné hodnoceni stavebniho stavu:

Nosna konstrukce: K 3

na zakladé hodnoceni K 03

Spodni stavba: S 2

na zakladé hodnoceni O 01, P 01, P 02, P 03, P 04, O 02

Podrobna prohlidka provedena dne 12.07.2021
Protokol o podrobné prohlidce zpracoval Josef Ryznar dne 15.07.2021

Odpovédny pracovnik vykonavatele Ing. Ivana Svabenikova
podrobné prohlidky vedouci RP Brno
Digitalné podepsal
lvana Ivana Svabenikova
&vabenikova Datum: 2021.08.02
23:24:50 +02'00'

PFilohy protokolu
Pfiloha ¢. 1 - fotodokumentace zavad a poruch
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TO Protokol o podrobné prohlidce Klasifikace Evd. km
1821 Tabor (mimo) - Bechyné (vietné) L1 1’279

Priloha ¢. 1
Fotodokumentace zavad a poruch

Foto ¢. 1 Konstrukce K 01 -
prisak vody a pojiva

Foto €. 2 Konstrukce K 02 -
6. dolni pficné ztuzeni hlavnich
nosnikd vpravo - korozni
oslabeni az do ostra

Foto €. 3 Konstrukce K 02 -
8. dolni pricné ztuzeni hlavnich
nosnikd vpravo - korozni
oslabeni az do ostra

strana 16/20



TO Protokol o podrobné prohlidce Klasifikace Evd. km
1821 Tabor (mimo) - Bechyné (vietné) L1 1’279

Foto €. 4 Konstrukce K 03 -

2. pri¢nik vlevo — horni pasnice
pod podélnikem - trhlina - foto
z 1. pole

Foto €. 5 Konstrukce K 03 -

2. pri¢nik vlevo - horni pasnice
pod podélnikem - trhlina - foto
z 2. pole

Foto ¢. 6 Konstrukce K 03 -
11. dolni pri¢né ztuzeni
hlavnich nosnik{ vievo -
sty¢nikovy plech z 12. pole -
korozni oslabeni
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TO Protokol o podrobné prohlidce Klasifikace Evd. km
1821 Tabor (mimo) - Bechyné (vietné) L1 1’279

Foto €. 7 Konstrukce K 03
11. dolni pficné ztuzeni
hlavnich nosnikd vpravo -
korozni oslabeni az do ostra

Foto ¢. 8 Konstrukce K 04 -
nad P 03 - prisak vody a
pojiva

Foto ¢. 9 Konstrukce K 05 -
nad O 02 vlevo - prisak vody a
pojiva
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TO Protokol o podrobné prohlidce Klasifikace Evd. km
1821 Tabor (mimo) - Bechyné (vietné) L1 1’279

Foto ¢. 10 Opéra O 01 -kfidlo
vlevo prisak vody a pojiva

Foto ¢. 11 Pilif P 02 -
z otvoru 2 - prisak vody a
pojiva

Foto ¢. 12 PiliF P 04 -
z otvoru 5 - prisak vody a
pojiva
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TO Protokol o podrobné prohlidce Klasifikace Evd. km
1821 Tabor (mimo) - Bechyné (vietné) L1 1’279

Foto ¢. 13 Opéra 02 - kfidlo
vpravo - prisak vody a pojiva
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